INTRODUCTION 


Ce manuel d'entretien et de reparation a kXk pr6par4 avec deux objectifs en tete. Premferement, il veut familiariser le lecteur avec les 
motos Harley-Davidson et I’aider k effectuer les procedures d'entretien et de reparation de base. Deuxfement, il presente au mecani- 
cien Haiiey-Davidson professionnel les techniques de reparation les plus recentes, notamment en ce qui conceme les reparations 
majeures, testees et approuvees par notre atelier. Nous esperons sincerement que ce manuel simplifiera votre tache. 


COMMENT VOUS SERVIR DE VOTRE 
MANUEL D’ENTRETIEN 

Ce manuel est organise de maniere k ce que les informations 
soient faciles k trouver. II est divise en chapitres, eux-memes 
divises en sections. Les chapitres sont presentes dans I'ordre 

suivant: 


ATTENTION 

L'essence est un liquide extremement inflammable et tres 
expjosif dans certaines conditions. Toujours arreter le 
moteur avant de remplir le reservoir d'essence ou de Spa¬ 
rer le circuit d’essence. De meme, ne jamais turner ni appro- 
cher de flamme ou d’etincelles du reservoir ou du circuit 
d’essence. 


Caracteristiques 

Generalities 

Depannage 

Rdglage/controle 

Depose/Demontage 

Nettoyage, verifications et reparations 

Montage 

Installation 

Localisez le sujet recherche dans la TABLE DES MATIERES 
precedant chaque chapitre. Relevez le numero correspondent k 
la rubrique desir6e. 11 se compose du numero de chapitre et du 
numero de page. 

Dans les figures, ie nombre suivant la designation d'une piece 
represente la qoantite de pieces necessaire. 


REMARQUE 

Lire la section concemant une reparation donn4e avant de coni’ 
mencer la reparation, ceci afin d’eviter la depose inutile d'une ou 
plusieurs pieces. 


PREPARATION DE L’AIRE DE TRAVAIL 

Une bonne preparation est la premiere etape d’un travail soigne. 
Votre aire de travail doit etre propre. Votre tache en sera simpli¬ 
fies et plus rapide, et les risques d’egarer des pieces ou des 
outils seront grande me nt minimises. Si la moto sur laquelle vous 
vous appretez a travailler est tres sale, nettoyez-la avant de 
commencer. Cette simple procedure suffit parfois k deceler 1’ori- 
gine d’un probleme. Rassemblez les outils et les pieces neces- 
saires avant de commencer. Ainsi, vous n’aurez pas k vous 
interrompre pendant une reparation, et perdre du temps a cher- 
cher un outil ou une piece particuliere. Les outils speciaux pro- 
pres k certaines reparations sont 6num£res k la fin du chapitre 1. 


BULLETINS DE SERVICE 

De temps k autre, des bulletins de service sont envoyes aux 
concessionnaires Haiiey-Davidson. Ces bulletins informent les 
concessionnaires des modifications periodiquement pour couvrir 
les modifications eventuelles dans la construction d’un modeie 
donne ou d’autres renseignements importants. 

PIECES HARLEY-DAVIDSON 
D’ORIGINE 



ATTENTION 

N’employez que des pieces Harley-Davidson d'origine. 
Les pieces d'autres marques peuvent sembler avoir les 
memes caracteristiques de type, resistance et materiau, 
mais pourraient etre de qualite interieure. Si vous 
n’utilisez pas nos pieces d’origine, vous vous exposez 
a des risques d'accident et k des problemes de 
fonctionnement 


Pour assurer un reparation satisfaisante et durable, suivez les 
instructions du manuel et utiiisez des pieces d’origine. L’em- 
bieme portant la mention "GENUINE HARLEY- DAVIDSON", 
grave sur nos pieces de rechange ne signifie pas seulement que 
c’est une piece d’origine, mais aussi que cette piece est epauiee 
par plus de 75 ans d'experience dans les domaines de la con¬ 
ception, la recherche, la fabrication, les essais et les contrdles. 
Grace a cette experience, vous pouvez acheter les pieces Har¬ 
ley-Davidson en toute confiance. Vous etes assures qu’elles sont 
parfaitement adaptees, tres performantes et durables. 


DESIGNATION DES PIECES 

ATTENTION 

Suivre les instructions des notices d’emploi des produits 
recommandes. Lire attentivement les etiquettes, les avertis- 
sements et les precautions d'emploi avant de vous en servir. 

Lorsque le manuel fait reference a un produit, outil ou instrument 
par le nom de sa marque, un equivalent peut etre utilise. 



O utils 

OUTILS KENT-MOORE 

Tous les outils cites dans ce manuel, dont la designation est pre- 
c6dee des initiates HD ou J, doivent etre commandes aupres de: 

Kent-Moore Tool Division 
29784 Little Mack 

Roseville, Michigan 48066-2239 USA 
Titephone: 1-800-345-2233 

Produit d’etancheite et de blocage 
Produits Loctite 

II est necessaire d’utiliser des produits Loctite pour la realisation 
de certaines procedures de ce manuel. Si vous avez besoin ^in¬ 
formations sur ou vous procurer les produits Loctite ou sur leur 
empioi correct, contactez la soctete Loctite directement au : 
(203) 246-1223. 


AVERTISSEMENTS ET PRECAUTIONS 

Les paragraphes precedes des termes AVERTISSEMENT ou 
ATTENTION, contiennent des consignes de securite importan- 
tes. Elies vous avertissent des risques eventuels de blessures et 
d’endommagement du vehicule ; nous vous recommandons d’y 
preter particulterement attention. 

AVERTISSEMENT 

Signale que le vehicule risque d’etre endommage 

ATTENTION 

Signale un risque de blessure corporelle, pour vous-meme 
ou un tiers. 


ATTENTION 

• Pour assurer un service liable et sur de tous les orga- 
nes mecaniques, il est important de proceder a un 
entretien regulier de la moto et d’effectuer des repara¬ 
tions soignees. Les procedures recommandees dans ce 
manuel sont des ntethodes 4prouv€es. Certaines repa¬ 
rations requierent I’emploi d’outils speciaux. Ces outils 
doivent etre utilises a chaque fois que le manuel le 
recommande. 

• Certaines methodes sont d€conseillees parce qu’elles 
risquent d’endommager la moto ou de rendre son utili¬ 
sation dangereuse. Les avertissements de ce manuel 
n’engiobent pas toutes les methodes de reparation. En 
effet, Harley-Davidson ne peut connattre toutes les 
variations, ni tous les dangers que celles-ci presented. 
Par consequent, toute person ne employant une 
methode ou un outil non recommandes par Harley- 
Davidson doit d’abord s’assurer que sa securite, et 
celle du conducteur, ne risque pas d’etre compromise 
par la methode choisie. 

• Portez des lunettes ou des masques de securite quand 
vous vous servez des outils suivants: marteaux, pres¬ 
ses a mandrin ou presses hydrauliques, extracteurs de 
pignons, compresseurs de ressorts et marteaux a cou¬ 
lisse. Faites particulierement attention quand vous utili- 
sez des outils servant a extraire, chasser ou comprimer 
des pieces. Les contraintes exercees risquent de proje- 
ter les pieces avec une force considerable et de causer 
des blessures graves. 

CONTENU DU MANUEL 

Les photos et les illustrations de ce manuel ne represented pas 
toujours ie dernier modele ou la piece la plus recede, mais elles 
refletent plutot les informations qui etaient a notre disposition au 
moment de la publication de ce manuel. 

Pour repondre a un soucis constant d’amelioration de ses pro¬ 
duits, Harley-Davidson Inc. se reserve le droit de modifier les 
specifications, les equipements et la conception a tout moment, 
sans avis prealable et sans aucune obligation. 


Les pieces Harley-Davidson sont fabriques sous Tun ou plusieurs des brevets suivants : Brevets deposes aux USA. sous les 
numdros suivants : 2986161, 2987934, 2990809, 3116089, 3144531, 3144860, 3226994, 3229792, 3434887,3559773, 3673359, 
3709317, Des. 225 626 
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GENERALITES 


ENTRETIEN D’UNE MOTO NEUVE 

ATTENTION 

Dans votre propre interet, il convient de suivre tous les con- 
sells d’entretien et de revision. Le bon fonctionnement de 
votre moto en depend. 

Les preparations k effectuer avant la livraison au client sont 
decrites dans le MANUEL DE PRE-LIVRAISON ET DE PREPA¬ 
RATION correspondent a I’annee du modele. 

La premiere revision de votre moto est indispensable pour assu¬ 
rer la validate de votre garantie et le bon fonctionnement des dis- 

positifs anti-pollution. 

Au bout des premiers 500 milles (800 km), et aprfcs 5000 milles 
(8000 km), un concessionnaire Harley-Davidson doit effectuer 
les verifications enumerees dans le tableau de cadence d’entre¬ 
tien page suivante. 

ENTRETIEN OBLIGATOIRE POUR 
ROULER EN TOUTE SECURITE 

II convient de proceder k la verification de certaines pieces apres 
les periodes d’entreposage prolongees. En outre, de frequents 
controles entre les intervalles d’entretien reguliers permettent de 
determiner si un entretien plus complet est n^cessaire. 


AVERTISSEMENT 

• Ne pas resserrer les boutons de culasse car le moteur 
risqueralt d’etre endommagd. 

• Au cours de la periode de rodage effectu€e pendant les 
premiers 500 milles (800 km), n’utiliser que de I’huile 
moteur 20W50 Harley-Davidson. Tout autre produit peut 
provoquer un mauvais rodage des cylindres du moteur 
et des segments des pistons. 

• Ne pas lubrifier le cable du starter sur les carburateurs 
k depression. 

Effectuer les controles suivants: 

1 . Pneus : verifier leur pression. S’assurer qu’ils ne sont ni 
uses ni coupes. 

2. Verifier le bon etat et la tension de la courroie de transmis¬ 
sion secondaire. 

3 . Freins, direction et commande d’accelerateur : verifier la 
sensibilite de fonctionnement. 

4. Etat/niveau du liquide de frein. S’assurer qu’il n’y a pas de 
fuites dans les conduites et les raccords hydrauliques. Veri¬ 
fier le degre d’usure des plaquettes et des disques de frein. 

5. Verifier que les cables ne s’effilochent pas, ne sont ni entor- 
tilths ni coinces. 

6 . Niveau des liquides : huile moteur et boite de vitesses. 

7. Verifier le serrage des rayons de roue le cas echeant. 

8 . Fonctionnement des phares, feu arriere, feux de frein et 
feux de clignotants. 






CADENCE D’ENTRETIEN 


Modeles Sportster 


PROCEDURE D’ENTRETIEN EN FONCTION 

DU KILOMETRAGE 

Signification des codes en bas du tableau 


km Ian ion Ian km km Ian 


km km km 


km km km 


Roulements de roue* 

Serrage des rayons 

Pression et usure des pneus 

Niveau/etat iiquide frein* 

R6glage hauteur et jeu p^daie frein AR 

Tringlerie de frein AR 

Usure piaquettes de frein et disques 

Etat des axes de montage et protection de I’etrier de 
frein AR 

Huile fourche AV 

Rgglage du roulement de colonne 

Boulon de raxe du bras oscillant 

Moyeux du bras oscillant* 

Roulements des culbuteurs Springer 

Manchon de serrage de la commande de l’acc£l£rateur, 
cable de Pindicateur de vitesse 

Levier frein AV, c&ble de commande d’embrayage et 
levier 

B^quille 

Supports moteur 
Huile moteur* 

Rltre k huile 
Ralenti 

Fonctionnement de la commande d’accelerateur et de 
la tirette de starter 

Rltre k air 

Fuites 6ventuelles robinet carburant, conduites et 
graisseurs 

Filtre a essence 

Fonctionnement de la soupape papillon EVAP de la pla¬ 
que arriere du filtre k air (si equips) 

Charne primaire 

Huile carter primaire/bofte de vitesses 
Courroie entrainement arriere 
Reglage embrayage 

Calage de I’allumage et reglage du commutateur eiectri 
que k depression 

Bon fonctionnement de tous les 6quipements et inter- 

eiectriques 

Bougies d’allumage 

Niveau d’dlectrolyte, connexions batterie 
Toutes fixations sauf boulons de culasse 


sur route 

Code de 


rectifier. 


w 

R - R£gler. 

C - Changer ou remplacer. 
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*A effectuer egalement avant entreposage, ou une fois par an 
S - Serrer au couple correct. 

G - Graisser ou lubrifier avec la graisse ou 
Phuile specifi4e. 

X - A faire. 





I 

* 









Y.& 

AV.V 


15 


14 


E?*k 








.y.M 

fcriKt 


gjr&a 









4 

i 



4 


m 



2 


V.'.vi 

v.-.v. 


1 






* *******^^^^ 






* - J# ■ 

$A 

hm 


*?&§$ 


4& 

w 


m 






1. Ma nette de frein avanf 

2. Pedate de frein arriere 

3. Poignee de com man de des 


8. Bouchon do reservoir 
d’essence 

S. Carburateur/ fittre a air 


m 


4. Repose-pied (s) 

5. Ciignotant avant et feu de 
marche 

6. Ciignotant arriere 

tfern rid 


11. 


+mp> 


* 
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reservoir 


avant 



arriere 


12. Bouchon do reservoir doolie 


moteur et iaooe 




d’axe de roye arriere 



14. 

15* 


16. Supports de verrouitlage de Icurche 

17. Robinet d’essence 

18. Poutie arriere et courroie 
d’entramement 

19. Bouchon de r orifice de visite des 


20 


reperes de 



XLH 883 - Vue cote droit 
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XLfi1200~ Vue cote 




SL 


/T 




V 












XLH1200 - Vue cote droit 
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% 




S' 




X 
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ENTREPOSAGE 


GENERALITES 

Si ia moto ne va pas etre utilisee pendant plusieurs mois, tel que 
pendant I’hiver, il est necessaire de prendre certaines precau¬ 
tions afin de proteger les pieces contre I’oxydation, la batterie et 
empecher la formation de depots gelatineux ou vemisses dans 
le carburateur. 


8 . Retirer la batterie du vehicule, et la charger jusqu’a ce que 
le degre d’acidite correct soit obtenu. Charger la batterie 
tous les deux mois si elle est entreposee a une temperature 
inferieure a 60’F (16’C), ou une fois par mois si elle est 
entreposee a une temperature superieure a 60*F (16*C). 

ATTENTION 


Ce travail doit etre execute par votre concessionnaire Harley- 
Davidson ou bien par un mecanicien qualifie equipe conforme- 
ment aux instructions du Manuel d’entretien. 

ATTENTION 

L’essence est un produit inflammable. Ne pas entreposer la 
moto avec un reservoir d’essence plein dans un local (mai- 
son ou garage) ou il pourrait y avoir une flamme, une 
veilleuse, des etincelles ou des moteurs electriques. 

1. Remplir le reservoir d’essence et ajouter un stabilisateur de 
carburant. Utiliser un stabilisateur du commerce et suivre 
les instructions du fabricant. Fermer le robinet d’alimenta- 
tion d’essence. Vidanger toute I’essence contenue dans le 
carburateur en desserrant d’un tour complet la vis de 
vidange de la cuve. L’essence se vidangera par le raccord 
de trop-plein. Resserrer la vis de vidange apres que toute 
essence se soit ecouiee du carburateur. 

OU 

Vidanger toute Pessence du reservoir de carburant. Vapori¬ 
ser Pinterieur du reservoir avec un anti-rouille commercial. 
Suivre les instructions du fabricant. 

2. Remplir le reservoir d’huile. Pincer (ou retirer et boucher) la 
conduite allant du fond du reservoir d’huile au raccord d’ali- 
mentation de la pompe a huile. Ceci empechera Phuile de 
passer dans le clapet et de remplir le compartiment de I’em- 
biellage. 

3. Enlever les bougies, mettre quelques gouttes d’huile moteur 
dans chaque cylindre et lancer le moteur cinq ou six fois. 
Remettre les bougies en place. 

4 . Graisser les coussinets de roue et installer de nouveaux 
joints. 



Toujours debrancher ou mettre le chargeur de batterie 
sur ARRET avant de brancher ou debrancher les pin- 
ces. Si I’on branche ou debranche les pinces alors que 
le chargeur est en marche, il peut se produire des etin¬ 
celles et la batterie risque d’exploser. En cas d’explo- 
sion, de I’acide sulfurique risque de gicler sur I’aire de 
travail et sur les personnes presentes et pourrait causer 
des blessures graves. 


• Entreposer la batterie hors de portee des enfants. Celle- 
ci contient de I’acide sulfurique, un acide extremement 
corrosif risquant de causer des brulures graves et d’en- 
dommager les vetements. 

9. Si la moto doit etre couverte, utiliser une bache legere, qui 
laissera passer Pair. Les tissus en plastique favorisent la for¬ 
mation de condensation. 


REMISE EN SERVICE APRES 
ENTREPOSAGE 

ATTENTION 

Apres de longues periodes d’entreposage et avant de 
demarrer le vehicule, mettre en prise, debrayer et pousser la 
moto en avant et en arriere plusieurs fois afin d’assurer un 
debrayage correct 

1. Remplir la batterie d’eau distillee jusqu’au niveau voulu. La 
charger puis la remettre en place. 

2. Enlever et verifier les bougies. Les remplacer si necessaire. 

3. Nettoyer le filtre a air. 

4. Si le reservoir avait ete vidange, le remplir d’essence. 


5. Regler la chaine primaire. 

6 . Verifier la pression des pneus. Si la moto doit etre entrepo¬ 
see pendant longtemps, suspendre la moto par le cadre. 

7. Laver les surfaces peintes et chromees. Appliquer une fine 
couche d’huile sur les surfaces non peintes qui sont expo- 
sees a Penvironnement. 

ATTENTION 

Ne pas appliquer d’huile sur les disques ni sur les plaquet- 
tes de frein. Cela affecterait le bon fonctionnement des 
freins et pourrait provoquer des accidents. 


5. Si la conduite d’alimentation d’huile avait ete pincee ou bou- 
chee, la deboucher et la rebrancher. 

6 . Demarrer le moteur et le faire tourner jusqu’a ce qu’il attei- 
gne la temperature de fonctionnement normal. 

7. Verifier le niveau d’huile du moteur. Verifier le niveau d’huile 
de la boTte de vitesses. Remplir aux niveaux corrects en uti- 
lisant les huiies recommandees. 

8 . Proceder a toutes les verifications preconisees dans la sec¬ 
tion LISTE DES VERIFICATIONS AVANT DE PRENDRE LA 
ROUTE du Manuel du proprietaire. 
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CARACTERISTIQUES DES FLUIDES 


GENERALITES 

Unites americaines 


A moins cf indications contraires, toutes les mesures liquides 
de ce manuel sont exprimees en mesures americaines avec 
inequivalence ntetrique entre parentheses. Void les mesures 
americaines: 


GRAISSE A ROULEMENTS 

Utiliser la GRAISSE A ROULEMENTS Hariey-Davidson 
ref. 99855-89. 

LIQUIDE DE FREIN 


• 1 pinte (U.S.) = 16 onces liquides (U.S.) 

• 1 quart (U.S.) = 2 pintes (U.S.) 

• 1 gallon (U.S.) = 4 quarts (U.S.) 

Unite anglaises (imperiales) 

Les equivalences en mesures anglaises (imp&iales) ne sont pas 
donnees dans ce manuel, mais void les facteurs de conversion: 

• 1 pinte (imp.) = 20 onces liquides (Imp.) 

• 1 quart (Imp.) = 2 pintes (Imp.) 

• 1 gallon (Imp.) = 4 quarts (Imp.) 

Bien que ces deux systemes de mesure utilisent les memes ter- 
mes, c’est-a-dire gallon, quart, pinte et once, le volume reel de 
chaque mesure est different d’un systeme k i’autre. L’once 
iiquide americaine est plus grande que Ponce anglaise, en revan¬ 
che, la pinte, le quart et le gallon americains sont plus petits que 
leurs equivalents anglais. Si vous avez besoin de convertir un 
volume du systeme americain au systeme anglais (ou vice- 
versa), utilisez les formules suivantes: 

• onces liquides (U.S.) x 1,042 = onces liquides (Imp.) 

• pintes (U.S.) x 0,833 = pintes (Imp.) 

• quarts (U.S.) x 0,833 = quarts (Imp.) 

• gallons (U.S.) x 0,833 = gallons (Imp.) 

• onces liquides (Imp.) x 0,960 = onces liquides (U.S.) 

• pintes (Imp.) x 1,201 = pintes (U.S.) 

• quarts (Imp.) x 1,201 = quarts (U.S.) 

• gallons (Imp.) x 1,201 = gallons (U.S.) 

Systeme metrique 

Les equivalences metriques sont indiquees entre parentheses 
dans ce manuel. Dans le systeme metrique, 1 litre (L) = 1 000 
millilitres (ml). Pour convertir du systeme americain au systeme 
metrique, utilisez les formules suivantes: 

• onces liquides (U.S.) x 29,574 = millilitres 

• pintes (U.S.) x 0,473 = litres 

• quarts (U.S.) x 0,946 = litres 

• gallons (U.S.) x 3,785 = litres 

• millilitres x 0,0338 = onces liquides (U.S.) 

• litres x 2,114 = pintes (U.S.) 

• litres x 1,057 = quarts (U.S.) 

• litres x 0,264 = gallons (U.S.) 


ATTENTION 

Le LIQUIDE DE FREIN HYDRAULIQUE D.O.T. 5 risque d’irri- 
ter les yeux. En cas de contact avec les yeux, rincer abon- 
damment a I’eau et consulter un docteur. GARDER LE 
LIQUIDE DE FREIN HORS DE LA PORTEE DES ENFANTS ! 

N’utiliser que du LIQUIDE DE FREIN HYDRAULIQUE D.O.T. 5 
ref. Hariey-Davidson 99902-77. 

HUILE DE FOURCHE 

Utiliser seulement I’HUILE DE FOURCHE HYDRAULIQUE TYPE 
“E”, ref. Hariey-Davidson 99884-80. 

HUILE MOTEUR 


Utiliser Phuile recommandee pour la temperature la plus basse 

prevue avant la prochaine vidange en s’aidant du tableau ci- 
dessous: 


Type Hariey- 
Davidson 

Viscosity 

Code Hariey- 
Davidson 

Temperature 

ambiante 

Temps froid 
temp, infe¬ 
rieure k 
50*F (10* C) 

HD 

Mulitgrade 

SAE 

10W40 

HD-240 

Inferieure k 
40*F (4 a C) 

Excellente 

HD 

Multigrade 

SAE 

20W50 

HD 240 

superieure k 
40* F (4°C) 

Bonne 

HD standard 
epaisse 

SAE 

50 

HD 240 

superieure k 
60*F (16*C) 

Mediocre 

HD ttes 

epaisse 

SAE 

60 

HD 240 

superieure k 
80*F (27* F) 

Mediocre 


ESSENCE 

Utiliser une essence de bonne qualite, avec ou sans plomb (taux 

d’octane de 87 ou plus). Le taux d’octane est generalement indi- 
que sur la pompe a essence. 

HUILE CARTER PRIMAIRE ET BOITE 
DE VITESSES 

N’utiliser que I’HUILE SPORT TRANS Hariey-Davidson 
(Ref. H-D 99896-88 ou Ref. H-D 99895-88). 


I 
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TABLEAU DE CONVERSION METRIQUE 
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COUPLES DE SERRAGE 


Les couples de serrage applicables sont indiques dans chaque 
chapitre. Pour convertir les pi-livre et les po-livre en metres-New- 
ton, nous avons utilise les fomnules figurant au bas du tableau 
metrique. Dans le tableau des mesures anglaises, les couples de 
serrage sont generalement exprimes en pi-livre, mais les valeurs 
suivies d’un asterisque (*) sont en po-livre. Dans le tableau metri¬ 
que, toutes les mesures sont exprimees en metres-Newton. 


MESURES ANGLAISES 


FIXATION 


TYPE 


RESISTANCE 

ALA 

TENSION 








o 



74,000 

PSI 


FAIBLE TENEUR 
EN CARBONE 


© 


SAE 5 
ACIER 


120,000 

PSI 




SAE7 

ACIER 


133,000 

PSI 



SAE8 

ACIER 


150,000 

PSI 


SAE8 

ACIER 


150,000 

PSI 


VISOE 

REGLAGE 

ATETE 

CARREE 


212,000 

PSI 


TENEUR 
MOYENNE EN 
CARBONE 
TRAIT THERMI 


ALUAGEA 
TENEUR 
MOYENNE EN 
CARBONE 


ALUAGEA 
TENEUR 
MOYENNE EN 
CARBONE 


ALUAGEA 
TENEUR 
MOYENNE EN 
CARBONE 


ACIER TREMPE 
A HAUTE 
TENEUR EN 
CARBONE 




GOUJONS 



*Ces couples de serrage sont exp rim 6s en po-livre 


ATTENTION 

Les fixations utiiisees sur les motos Harley-Davidson pos- 
sedent des caracteristiques de force, de finition et de type 
specifiques qui leur assurent des performances optimales 
en conjonction avec les a litres pieces de I’assemblage et 
pendant le fonctionnement normal. N’employer que des fixa¬ 
tions de rechange Harley-Davidson et les serrer au couple 
specifie. Les fixations d’autres marques risqueraient de se 

casser et de provoquer un accident et/ou I’endommagement 
de la moto. 


TAILLE DU CORPS OU DU DAMETRE EXTERIEUR 


#(num6ro) 



UtiBsez les valeurs SAE 2,5 et 8 pour les Serous h resistance suffisante si vous connaissez le type d’ader. 


TABLEAU METRIQUE 





TYPE 


SAE 2 
ACIER 


SAE 5 
ACIER 


SAE 7 
ACIER 


SAE 8 
ACIER 


SAE 8 
ACIER 


VIS DE 
REGLAGE 
ATETE 
CARREE 


GOUJONS 


RESISTANCE 

ALA 

TENSION 


5,202 

kg/cm 2 


8,436 

kg/cm 2 


9,350 

kgfcm 2 


10,545 

kgfcm 2 


10,545 

kg/cm 2 


14,904 

kg/cm 2 





FAIBLE TENEUR 
EN CARBONE 


TENEUR 
MOYENNE EN 
CARBONE 
TRAIT THERM 


ALUAGEA 
MOYENNE 
TENEUR EN 
CARBONE 


ALUAGEA 
MOYENNE 
TENEUR EN 
CARBONE 


ALUAGEA 
MOYENNE 
TENEUR EN 
CARBONE 


ACIER TREMPE 
AHAUTE 
TENEUR EN 
CARBONE 


pi-livre (pi-livre) x 1,356 = MStres-Newton (N.m) 


#(num6ro) 


TAILLE DU CORPS OU DU DIAMETRE EXTERIEUR 





mm (millimetres) 

6,4 

7,9 

9,5 

11,1 

12,7 

14,3 

15,9 

19,1 

22^ 

25,4 

8,3 

16,6 

27,7 

44,3 

65,0 

95,4 

132,8 

214,4 

283,5 

428,7 

13,8 

26,3 

45,6 

74,7 

107,9 

157,7 

213.0 

355,4 

528,3 

811,8 

18,0 

34,6 

60,8 

98,2 

152,1 

213,0 

297,3 

497,9 

788,3 

1161,7 

19.4 

40,1 

65,0 

107,9 

164,6 

233,7 

318,1 

525,5 

829,8 

1220,0 

19,4 

40,1 

65,0 

107,9 

164,6 

233,7 

318,1 

525,5 

829,8 

1220,0 


8,1 16,1 24,9 40,1 59,5 87,1 138,3 201,9 



Utilisez les valeurs SAE 2,5 et 8 pour les 6crous & resistance suffisante si vous connaissez le type tfacier. 


po-livre (po-livre) X 0,113 = Metres-Newton (N.m) 
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DEPANNAGE 


La liste de verifications suivante sera utile pour iocaliser la plu- 
part des problemes de fonctionnement. Referez-vous aux sec¬ 
tions correspondantes de ce Manuel d’entretien pour les 
procedures detaillees. 

MOTEUR 

Le demarreur ne marche pas ou ne lance pas 
le moteur 

1. L’interrupteur d'arret du moteur est sur arret. 

2. Le contact n'est pas mis (contacteur sur arret). 

3. La batteiie est dechargee ou bien les connexions sont oxy- 
dees (le solenoide vibre). 

4. Le circuit de commande du demarreur, du relais ou du sote- 
noTde est defectueux. 

5. Le pignon d'entramement du demarreur electrique n'est pas 
engage ou la roue fibre n'enclenche pas. 

Le moteur tourne mais ne demarre pas 

1. Le reservoir d'essence est vide. 

2. Le robinet d'essence est ferme. 

3. Le robinet ou ie filtre a essence sont bouchgs. 

4. La batterie est dechargee ou les connexions des bomes 
sont desserrees ou cassees. 

5. Les bougies sont encrassees. 

6. Les fils des bougies sont en mauvais etat et provoquent des 
courts-circuits ou les connexions sont desserrees. 

7. Mauvais calage de I'allumage. 

8. Les fils ou les cables, au niveau des connexions des bobi- 
nes, de la batterie ou de la prise entre le capteur d'allumage 
et le module, sont desserres. 

9. La bobine d'allumage est defectueuse. 

10. Le module d'allumage est defectueux. 

11. Le capteur d'allumage est defectueux. 

12. Soupape(s) endommagee(s) ou coincee(s). 

13. Le moteur est noye par suite d'un usage excessif du starter. 

14. L'huile moteur est trop epaisse (en hiver). 

Le demarrage est difficile 

1. Les bougies sont en mauvais etat, ont un mauvais ecarte- 
ment, ou sont partiellement encrassees. 

2. Les fils des bougies sont en mauvais etat et il y a des 
courts-circuits. 

3. La batterie est presque completement d€chargee. 

4. Les fils ou cables, au niveau des connexions de bobines, de 
batterie ou au niveau de la prise entre le capteur d'allumage 
et le module, sont desserres. 

5. Le carburateur n'est pas bien regie. 

6. La bobine est defectueuse. 

7. L'huile moteur est trop epaisse (en hiver). 

8. L’allumage n’est pas au point. 

9. La prise d’air du reservoir d’essence est obstruee ou le 
tuyau d’essence du carburateur est bouche, ce qui empe- 
che I’essence de circuler. 

10. Presence d’eau ou de poussiere dans le circuit d’essence et 
le carburateur. 

11. Le disque de starter est bloque en position ouverte ou la 
soupape du starter ne fonctionne pas. 

12. Fuite d’air a la pipe d’admission. 

13. Les soupapes se coincent. 

14. Le clapet d’admission EVAP du support de filtre k air (si le 
carburateur en est equipe) est bloqu6 en position ferm6e ou 
ne fonctionne pas. 


Le moteur demarre mais tourne irreguliere- 
ment ou a des rates 

1. Les bougies sont en mauvais £tat ou sont partiellement 
encrassees. 

2. Les fils des bougies sont en mauvais etat et il y a des 
courts-circuits. 

3. Les electrodes de bougie sont trop ou pas assez ecartees. 

4. La bobine est defectueuse. 

5. Le module d’allumage est defectueux. 

6. Le capteur d’allumage est defectueux. 

7. La batterie est presque completement dechargee. 

8. Fil endommage ou mauvais contact au niveau d’une des 
bomes de la batterie ou de la bobine. 

9. Un fil mal isoie provoque un court-circuit intermittent. 

10. II y a de I’eau ou de la poussiere dans le circuit d’essence, 
le filtre ou le carburateur. 

11. La prise d'air du bouchon du reservoir d'essence ou le tuyau 
de ventilation du carburateur est obstrue. 

12. Le carburateur n’est pas regie correctement. 

13. Perte d'air au niveau de la pipe d'admission ou du filtre a air. 

14. Soupape d'admission ou d'echappement endommagee. 

15. Les ressorts de soupape sont endommages ou casses. 

16. Mauvais reglage de soupape. 

17. La soupape papillon EVAP du support de filtre a air (si le 
carburateur en est equipe) est bloquee en position ferm£e 
ou ne fonctionne pas. 

Encrassement frequent de la meme bougie 

1. Erreur dans le type de bougie utilise. 

2. Les segments sont uses ou casses. 

3. Le melange est trop riche. Voir le chapitre DEPANNAGE DU 
CARBURATEUR. 

4. Joints de la tige de soupape uses ou endommages. 

5. Guides de soupape tres uses. 

Auto-allumage ou detonations 

(cognements ou cliquetis) 

1. Depot de calamine excessif sur les tetes de piston ou dans 
la chambre de combustion. 

2. Erreur dans le type de bougie utilise. 

3. Bougies defectueuses. 

4. Trop d’avance a I’allumage. 

5. Taux d’octane insuffisant. 

6. Fuite au niveau de la depression d’air de la pipe 
d’admission. 

Surchauffe 

1. L’huile arrive mal ou ne circule pas. 

2. Fuite aux soupapes. 

3. Depot de calamine excessif. 

4. Retard a I’allumage. 

Un bruit de soupape se fait entendre 

1. Poussoirs hydrauliques defectueux. 

2. Tlge de culbuteur tordue. 

3. Arbre a came ou engrenages d'arbre a cames uses. 

4. Grippage du culbuteur sur I’arbre. 

5. Soupape coincee dans le guide. 

Vibrations excessives 

1. Le support de montage superieur est desserre, casse ou 
mal espace. 

2. Les boulons de montage inferieurs sont desserres. 

3. Cadre casse. 
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4. La chaTne primaire est tres usee ou des chaTnons sont grip¬ 
pes du fait d’un manque de graissage. 

5. Les roues et/ou les pneus sont uses. 

6. Probleme dans le moteur. 

LUBRIFICATION 

L'huile ne revient pas dans le reservoir d'huile 

1. Le reservoir est vide. 

2. Engrenage de la pompe de refoulement defecteux. 

3. La pompe a huile ne fonctionne pas. 

4. Debit restraint dans les conduites d'huile et dans les 
graisseurs. 

Le moteur consomme trap d'huile ou 
fume trap 

1. Les segments sont uses ou casses. 

2. Les joints de la tige de soupape sont uses ou endommages. 

3. Les guides de soupape sont uses. 

Fuites d’huile au niveau des carters, des tiges 
de culbuteurs, des durits etc... 

1. Pieces desserrees. 

2. Problemes d’etancheite au niveau des joints, des cache-cul- 
buteurs, des rondelles etc... Utiliser le DETECTEUR DE 
FUITE A LUMIERE NOIRE (Ref. HD- 35457) pour localiser 
les fuites. 

3. Retour d’huile au reservoir incorrect. 

4. Le passage entre la valve rotative du reniflard et le filtre a air 
est bouche. 

CIRCUIT ELECTRIQUE 

L’alternateur ne charge pas 

1. Le regulateur redresseur est defectueux. 

2. Le redresseur n’est pas a la masse. 

3. Fils casses ou desserres dans le circuit de charge. 

4. Les bobines du stator sont defectueuses. 

5. Le rotor est defectueux. 

L’alternateur ne charge pas suffisamment 

1. Le module regulateur/redresseur est defectueux. 

2. Le stator est defectueux. 

3. Le rotor est defectueux. 

4. La batterie est dechargee. 

5. Connexions desserrees. 

ESSENCE 

Le carburateur est noye 

1. Demande d'essence excessive au niveau de la poignee 
d'accelerateur. 

2. La soupape d'admission se coince. 

3. Soupape d'admission et/ou siege de soupape use ou 
endommage. 

4. Depot ou corps etranger entre la soupape et le siege. 

5. Le flotteur est mal regie ou rempli d’essence. 

BOITE DE VITESSES 

Les vitesses passent difficilement 

1. L'embrayage patine legerement. 

2. Les fourchettes de changement de vitesse (dans la boTte) 
sont endommagees. 

3. Les cliquets de changement de vitesse (dans la boTte) sont 
uses. 


Les vitesses sautent 

1. La tige de changement de vitesse est mal reglee. 

2. Les pieces de changement de vitesse (dans la boTte) sont 
tres usees et arrondies. 

3. Les fourchettes de changement de vitesse sont tordues. 

4. Engrenages endommages. 

EMBRAYAGE 

L'embrayage patine 

1. La commande d'embrayage est mal reglee. 

2. Disques gamis uses. 

L'embrayage broute ou ne se degage pas 

1. La commande d’embrayage est mal reglee. 

2. Disques d’embrayage voiles. 

L'embrayage grince 

1. Les disques gamis ou les disques lisses sont uses, voiles 
ou broutent. 

CHASSIS 

Les freins ne fonctionnent pas normalement 

1. Le niveau du reservoir du maTtre-cylindre est bas. 

2. II y a des bulles d’air dans le circuit de freinage. 

3. Le piston du maTtre-cylindre ou du cylindre de roue est use. 

4. Graisse ou huile sur les plaquettes de frein. 

5. Les plaquettes de frein sont tres usees (epaisseur 
minimum : 1/16 po. (1,6 mm). 

6. Disque de frein tres use ou tres voile. 

7. Les freins chauffent : les plaquettes frottent ou freinage 
excessif. 

8. Les plaquettes frottent : jeu insuffisant a la pedale ou au 
levier de frein. 

Irregularites pendant la conduite 

1. Pression incorrecte des pneus. Voir le chapitre PNEUS. Ne 
pas surgonfler les pneus. 

2. Les boulons d’axe de roue sont desserres. Les resserrer a 

50-55 pi-livre (68-75 N.m) a I’avant et a 60-65 pi-livre (81-88 
N.m) a Parriere. 

3. Jeu excessif des roulements de roue. 

4. La roue arriere est mal alignee par rapport au cadre et a la 
roue avant. 

5. Saut axial des roues (I’arrondi ne doit pas depasser 5/64 de 
po. (2mm). 

6. Les jantes et les pneus ont du saut ou sont excentres par 
rapport au moyeu (Parrondi ne doit pas depasser 3/32 de 
po. (2,4 mm). 

7. L'usure de la bande de roulement du pneu avant est irreguliere. 

8. Pneu et roue mal equilibres. 

9. Les roulements de la colonne de direction sont mal regies. 
Rectifier le reglage, remplacer les roulements et les bagues 

de roulement piques ou uses. Voir la section COLONNE DE 
DIRECTION. 

10. Les amortisseurs fonctionnent mal. 

11. Trop de poids a Pavant: les accessoires en option places a 
I’avant de la moto, tel que par exemple des recepteurs-radio 
trop lourds, Pajout de feux ou des bagages desequilibrent la 
moto et la rendent plus difficile a manoeuvrer. 
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METHODES DE TRAVAIL EN ATELIER 


CONSEILS DE REPARATION 

REMARQUE 

• Les procedures d'entretien d'ordre general donnees dans 
cette section ne sont pas repetees dans \e reste du manuel. 

m Reparation = Demontage/Montage 

m Remplacement = Depose/Pose 

Tous les outiis speciaux et toutes les valeurs des couples de ser- 
rage sont listes dans la procedure qui les conceme. 

Toutes les pieces et dispositifs necessaires sont repertories dans 
le CATALOGUE DES PIECES DETACHEES. 


SECURITE - C’est toujours la consideration majeure lorsque vous 
travaillez sur un vehicule. II est important d’avoir une bonne com¬ 
prehension de la reparation envisagee. Faites preuve de bon sens 
et utilisez les bons outiis. II ne s’agit pas seulement d’effectuer une 
reparation, encore faut-il la faire en toute securite. 

DEMONTAGE DES PIECES - Toujours prendre le poids des 
pieces en consideration. Utilisez un palan si necessaire. Ne sou- 
levez pas de pieces tres lourdes a la main. II est parfois neces¬ 
saire d’utiliser un palan equipe d’une poutre de levage reglable 
ou de cables pour retirer certains elements. Les longueurs de 
cable ou de chaTne entre le palan et la piece a soulever doivent 
etre egales et paralleles, et situees directement au-dessus du 
centre de la piece. S’assurer que la voie est libre avant de soule¬ 
ver la piece. Ne laissez jamais une piece suspendue en Fair. 

Utilisez toujours des cales ou des supports pour maintenir la 
piece qui a ete hissee a I’aide du palan. Si vous n’arrivez pas a 
demonter une piece, verifiez que tous les boulons et fixations ont 
bien ete enleves. Assurez-vous qu’aucune piece ne gene le pas¬ 
sage de la piece a retirer. 

Lorsque vous demontez des tuyaux, des cables ou des tubes, 
reperez-les toujours afin d’en faciliter le remontage. 

NETTOYAGE - Nettoyez la poussiere accumulee sur les pieces. 
La moto n’en fonctionnera que mieux. Les joints, les filtres et les 
couvercles sont la pour assurer la proprete du vehicule. Mainte- 
nez-les en bon etat afin d’en garantir le bon fonctionnement. 

Nettoyez et examinez toutes les pieces au moment du demon¬ 
tage. Assurez-vous que tous les trous et tous les passages sont 
prop res et ou verts. Apres les avoir nettoyes, couvrez-les avec 
des chiffons propres et non pelucheux, du papier ou tout autre 
materiau propre. Assurez-vous que la piece est parfaitement 
propre avant de la remonter. 

Nettoyez toujours autour des canalisations et des couvercles 
avant de les enlever. Bouchez les orifices et les passages avec 
des obturateurs ou du ruban adhesif afin de les maintenir pro¬ 
pres pendant que vous effectuez une reparation. 


DEMONTAGE ET MONTAGE - Ne demontez et remontez 
qu’une seule piece a la fois. Ne travaillez jamais sur deux 
assemblages en meme temps. Procedez a tous les reglages 
preconises et verifiez votre travail a la fin de la reparation pour 
vous assurer que toutes les etapes ont ete bien suivies. 

Verifier les reglages une derniere fois en essayant ie vehicule. 
S’ils sont au point, la moto est prete a etre rendue au client. 

REPARATION ET REMPLACEMENT 
INSTRUCTIONS 

BOULONNERIES ET FILETAGES - Posez des inserts a filet a- 
ges helicoTdaux lorsque les filetages sont lisses, endommages 
ou ne peuvent etre serres au couple desire. 

Remplacez les boulons, ecrous, goujons, rondelles, entretoises 
et la petite visserie abunee ou manquante. Reparez les proble- 
mes mineurs de filetage en les nettoyant a I’aide d’un taraud ou 
d’une filiere. 

Remplacez tous les graisseurs deteriores ou manquants. 

Utilisez du ruban Teflon sur tous les embouts filetes de tuyaux. 

FILS ELECTRIQUES, TUYAUX ET CANALISATIONS - Rem¬ 
placez les tuyaux et durits, colliers, fils electriques, interrupteurs 
et canalisations d’essence si ces pieces ne repondent pas aux 
specifications. 

INSTRUMENTS ET JAUGES - Remplacez les elements defec- 
tueux ou casses. Changez les cadrans et les verres qui sont 
rayes ou decolores au point que la lecture en soit difficile. 

ROULEMENTS - Les roulements anti-friction doivent etre mani- 
pules avec precaution. Pour les proteger de la poussiere et des 
rayures, recouvrez-les d’un chiffon propre des que vous les sor- 
tez de leur emballage. 

Lavez les roulements a I’aide d’un produit ininflammabie. Pour 
faire sortir la graisse accumulee a I’interieur, tapez les roule¬ 
ments sur une cale en bois puis relavez-ies. Recouvrez-les 
ensuite d’un chiffon propre et laissez-les secher. N’utilisez jamais 
d’air comprime pour secher des roulements. 

Enduisez-les d’huile et enveloppez-les dans du papier propre. 

Assurez-vous que le bord biseaute du roulement fait face a 
I’epaulement lors de (’installation. Avant de forcer un roulement 
en place, lubrifiez-le ainsi que toutes les parties metalliques en 
contact avec le roulement. N’exercez de pression que sur la 
partie du roulement directement en contact avec la piece 
correspondante. 

Utilisez toujours les outiis et accessoires appropries pour extraire 
et poser des roulements. 

En principe, les roulements n’ont pas besoin d’etre extraits. Enle- 
vez-les seulement si cela s’impose. 
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BAGUES - N’enlevez une bague que si elie est endommagee, 
tres usee ou s’il y a du jeu dans son logement Si vous devez 
I’enlever, il taut P extra ire en force. 

Lorsque vous chassez ou instaliez un roulement ou une bague, 
appliquez la pression bien dans Paxe du logement. Utilisez un 
centreur de roulement/bague ou une barre a extremite plate pour 
installer un roulement. N’utilisez jamais de marteau. 

S’il y a des trous de graissage, bien les aligner. 

JOINTS - Remplacez toujours les joints usages par des neufs. 
Ne reutilisez jamais le meme deux fois. Assurez-vous que les 
orifices du joint sont bien alignes avec ceux de la piece sur 
laquelle il s’adapte. 

Si les joints doivent etre fabriques, decoupez des trous qui cor¬ 
respondent a ceux de la piece. Employez un materiau de type et 
d’epaisseur correcte. 

De serieux problemes mecaniques peuvent se produire si les 
trous de graissage sont masques par le joint. 


JOINTS A LEVRE - Ce type de joint est utilise pour bloquer hui- 
les et graisses. Les joints en contact avec de Phuile sont months 
avec la levre orientee vers Phuile a contenir, alors que ceux en 
contact avec de la graisse ont la levre orientee vers I’exterieur. 

Les joints doivent rester en place. Enlevez-les seulement pour 
acceder a d’autres elements ou s’ils sont endommag^s. 

Une fuite d’huile ou de graisse signifie generalement qu’un joint 
est defectueux. Remplacez-le de fagon a ce que les roulements 
ne chauffent pas. N’utilisez jamais le meme joint deux fois. 


JOINTS TORIQUES (SACHETS PRE-EMBALLES) - Ces joints 
doivent toujours etre remplaces s’ils sont se pares de leur piece 
correspondante. Pour prevenir les fuites, enduisez les joints tori- 
ques de Iubrifiant du meme type que celui a contenir avant de les 
remonter. 

Les joints, joints toriques et les plans des pieces sur lesquelles 
ils s’adaptent doivent toujours etre nettoyes avant d’installer la 
nouvelle piece. 

PIGNONS - Toujours s’assurer qu’ils ne comportent pas de 
dents cassees ou usees. 

Avant de remettre les pignons en place, eliminez les barbes et 
asperites a Paide d’une pierre ou d’une toile a polir. Lubrifiez les 
surfaces en contact avant d’emmancher les pignons sur les 
arbres. 


ARBRES - S’ils ne se d4montent pas facilement, verifiez que 
tous les £crous, boulons ou circlips ont bien ete retires. Assurez- 

vous que d’autres pieces ne genent pas avant d’extraire en 
force. 

Les arbres montes sur des cannelures biseautees doivent s’y 
ajuster sans jeu. Sil y a du jeu, demontez-les et verifiez les can¬ 
nelures. Jetez les pieces usees. Assurez-vous que les cannelu¬ 
res sont propres, s&ches et sans asperites avant de les remettre 
en place. Ajustez bien les pieces s’adaptant les unes sur les 
autres. 

Enlevez la rouille de toutes les surfaces usinees des nouvelles 
pieces. 

REMPLACEMENT DES PIECES — Remplacez toujours les pie¬ 
ces usees ou endommagees par des pieces neuves. 


NETTOYAGE 

PROTECTION DES PIECES - Avant tout nettoyage, protegez 
les parties en caoutchouc (durits, gaines, isolants electriques) 
contre les agents de nettoyage. Protegez-les avec un materiau 
hermetique k la graisse. Enlevez la partie en caoutchouc s’il est 
impossible de la proteger. 

METHODE DE NETTOYAGE - N’importe quelle methode de 
nettoyage peut etre utilisee tant qu’elle n’endommage pas les 
pieces. Le nettoyage est indispensable avant d’examiner une 
piece. Les parties peintes et rouillees doivent etre poncees jus- 
qu’au metal puis repeintes. 

POUR RETIRER L’OXYDATION OU LA ROUILLE - Employez 
une brosse metallique, de la toile Emeri, du papier de verre, le 
nettoyage a la vapeur ou au sable sous pression ou un produit 
anti-rouille. Quant aux pieces polies, enlevez la rouille en les 
passant au tour garni d’un molieton de polissage. 

ROULEMENTS - Enlevez les plaques de protection et les joints 
des roulements avant le nettoyage. Les roulements equipes de 
plaques et de joints permanents doivent etre degraisses dans 
une solution. 

Nettoyez les roulements ouverts en les laissant tremper dans un 
agent nettoyant a base de petrole. Ne jamais utiliser de produits 
contenant du chlore. 

Laissez les roulements secher debout. Ne pas les secher a I’air 
comprime. Ne pas les faire toumer pendant le sechage. 


> 
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OUTILS 



OUTILS A AIR COMPRIME MARTEAUX 


• Portez toujours des lunettes ou un masque agrees pour pro- 
teger vos yeux pendant rutilisation d’outils a air comprime. 

• Avec les outiIs electriques, n’utilisez que les accessoires 
recommandes aux valeurs nominates p re sc rites. 

• Ne depassez pas les pressions maximales. 

• Les meches doivent etre en contact avec la piece avant 
d’appuyer sur la gachette du pistolet a air comprime. 

• Debranchez le tuyau d’alimentation d’air du pistolet avant 
d’installer les meches. 

• Ne pointez jamais un outil a air comprime vers soi ou en 
direction d’un tiers. 

• Toute personne se trouvant dans I’aire de travail doit porter 
des lunettes ou un masque de securite agrees. 




• N’utilisez jamais de rallonge sur un manche de cle. 

• Si possible, tirez toujours sur le manche de la cle et soyez 
bien en equilibre pour eviter une chute au cas ou une piece 
lacherait brusquement. 

• Ne deviez jamais une cle. 

• N’utiliser jamais de marteau pour taper sur une cle, sauf s’il 
s’agit d’une cle a choc. 

• Jetez les cles dont les machoires sont abimees ou cassees. 

• N’utilisez jamais une cle a douille pour plier, remonter ou 
soulever un tuyau. 


PINCES/TENAILLES/PIEDS DE BICHE 

• Les pinces recouvertes de plastique ou de vinyle ne sont 
pas pour autant isolees. Ne les utiiisez pas sur les circuits 
electriques sous tension. 

• N’utilisez pas de pinces coupantes ou de tenailles pour cou- 
per des fils en acier trempe, sauf si elles sont prevues pour 
cela. 

• Couper toujours a angle droit. 

• Ne vous servez pas d’un pied de biche comme d’un burin, 
d’un poingon ou d’un marteau. 


• Ne frappez jamais un marteau contre un objet dur tel qu’un 
autre marteau. 

• Tenez toujours le marteau fermement en main et saisissez- 
le par I’extremite du manche. 

• Quand vous donnez un coup de marteau, frappez I’objet de 
toute la surface du marteau. 





Ne vous servez jamais cTun marteau dont la tete est desserree. 

Ne vous servez pas d’un marteau ebreche ou aplati. 

Portez toujours des lunettes ou un masque agrees quand 
vous utiiisez des outils a choc. 


• Toute personne se trouvant dans I’aire de travail doit porter 
des lunettes ou un masque de securite agrees. 


POINQONS/BURINS 

• N’utilisez jamais de poingon ou de burin dont la pointe est 
ebrechee ou arrondie. Rectifiez-les a la lime. 

• Montez-les sur un porte-outil quand cela est possible. 

• Si vous utiiisez un burin sur une petite piece, serrez la piece 

fermement dans un etau et dirigez la pointe du burin vers la 
machoire fixe. 

• Portez des lunettes de protection ou un masque agrees 
quand vous travaillez avec ce genre d’outils. 

• Toutes les personnes se trouvant dans I’aire de travail doi¬ 
vent porter des lunettes ou un masque de securite agrees. 


TOURNEVIS 

• N’utilisez pas de toumevis pour extraire, poingonner, ciseler, 
entailier ou racier. 

• Utiiisez un toumevis adapte a la tache et choisissez un 
embout correspondent au type de fixation. 

• N’interchangez pas des toumevis de marque Pozidriv®, 
Phillips® ou Reed® avec ceux de marque Prince®. 

• Les poignees de toumevis ne sont pas isolantes. Ne les uti¬ 
iisez pas sur des circuits electriques sous tension. 

• N’utilisez pas un toumevis dont les bords sont arrondis car il 
pourrait derape. Rectifiez la pointe a la lime. 
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CLIQUETS ET MANCHES 

• Les mecanismes a cliquet doivent etre nettoyes et lubrifies 
regulierement avec une huile legere. Ne remplacez pas les 
pieces des mecanismes a cliquet individueliement, mais 
remplacez tout le jeu en meme temps. 

• N’utilisez jamais de marteau sur ce genre d’outil. N’utilisez 
pas de rallonge pour cle a pipe ni de poignee pour obtenir 
un levier plus long. 

• Soutenez toujours la tete de la cle a cliquet si vous utilisez 
une rallonge pour de a douille, mais ne posez pas la main 

sur la tete pour ne pas gener Taction du mecanisme de 
retour. 

• Quand vous desserrez une fixation, appliquez une legere 

pression pour vous assurer que la roue dentee est bien 
engagee dans le cliquet. 

DOUILLES 

• N’utilisez jamais de douilles manuelles sur des pistolets a 
air comprime ou a percussion. 

• Selectionnez le diametre desire. 


• Ne deviez jamais une cle ou une douille. 

• N’employez que des douilles speciales sur des pistolets 
pneumatiques ou electriques. 

• Remplacez les douilles felees ou usees. 

• Les douilles doivent toujours etre propres. 

• Portez toujours des lunettes de protection ou un masque 
agrees quand vous travaillez avec ce genre d’outils. 

COFFRE A OUTILS 

• N’ouvrez pas plus d’un tiroir a la fois. Refermez chaque tiroir 
avant d’en ouvrir un autre. 

• Ne tirez pas sur un coffre a outils pour le deplacer mais 
poussez-le devant vous. 

• Lorsque le coffre se trouve a I’endroit desire, bloquez les 
roulettes. 

• Fermez et verrouillez tous les tiroirs et toutes les portes d’un 
coffre a outils avant de le deplacer. 


OUTILS 



Protecteur de jante Ref. HD-01289 



Pompe a vide Rif. HD-23738 





Pinces a circlips de bague d’arbre de boite Ref. J-5586 


Fond de jante Ref. HD-28700 



Pince de collier de serrage de Ref. HD-8404 


Outil de pose et de dipose de bague de roulements de 

roue Ref. HD-33071 




Table de montage de pneu Ref. HD-21000 



Compressiomitre Ref. HD-33223-1 
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Outil de reglage des vis de ralenti du carburateur 

Ref. HD-33413 



Bouions de la plaque de serrage Ref. HD-33446-86. 

A utiliser avec I’outil Ref. HD-33446 

U- 



Chasse universel Ref. HD-33416 





Lampe stroboscopique a induction Ref. HD-33813 




Extracteur universel a vis Ref. HD-33418 



Outil d’installation des circlips d’axe de piston 

Ref. HD-34623A 



Plaques de serrage de cylindre Ref. HD-33446 



Outil d’installation des joints spy de guides de soupape 

Ref. HD-34643A 
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Brosse a polir les guides de soupape Ref. HD-34723 


Brosse en nylon Ref. HD-34751 



Outil d’installation des guides de soupape sans 

epaulement Ref. HD-34731 



Gabarit de montage des masses de moteur R€f. HD-34813 



Leve-soupape Ref. HD-34736B 



Outil de serrage du manocontact Ref. HD-34816 



Chasse et extracteur Ref. HD-34740 Brosse a polir les bagues Ref. HD-35102 
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Accessoire de pose et de depose du pignon de I’arfore 
principal et outii de pose du roulement du pignon de 

I'arbre principal Ref. HD-35316A 


Multimetre numerique Ref. HD-35500B 



Plaque de maintien Ref. HD-35316-91. 
A utiliser avec I’outil Ref. HD-35316A 



Jauge de tension de courroie Ref. HD-35381 



Pinces a circlips Ref. HD-35518 


Testeur de compression Ref. HD-35667 


Detecteur de fuite a lumiere noire Ref. HD-35457 


Jeu de Fraise de soupape Neway Ref. HD-35758 



























Cle de pipe d’admission Ref. HD-35801 


Outil de pose du roulement et du joint du pignon 

de I’arbre principal Ref. HD-37842 



Outil de pose de joints de fourche Ref. HD-36583 Jeu de goupilles de la jauge de 0,108 po. de diametre 

Ref. HD-38361 


(f 



Outil de pose de roulement et de joint de la queue de vile- Cale de blocage de pignon Ref. HD-38362 

brequin cote transmission R€f. HD-37047A 



Plaque de support de I’arbre secondaire Ref. HD-37404 


Compresseur de ressort d’embrayage 

Ref. HD-38515A 
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Vis de caiage d’embrayage Ref. HD-38515-9. 
A utiliser avec I’outil Ref. HD-38515A 



Outil de pose des bagues de roulement de la colonne de 

direction R6f. HD-39302 



Guide d’alesoir de bague d’arbre a cames et alesoir 

Ref. HD-38871 



Outil de pose de la bague de roulement exterieure 
de queue de vilebrequin (cote transmission) 

Ref. HD-39458 



Outil de circlip de bolte de vitesses Ref. HD-39151 



Pince k induction Ref. HD-39617 




Outil de depose des bagues de roulement de la colonne 

de direction Ref. HD-39301 


Jeu de homes 6lectriques 

Ref. HD-39621 
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Alesoir de bague de culbuteur Ref. HD-94804-57 



Extracteur de roulement 
de vilebrequin Ref. HD-94547-80 



Cle a rayons Ref. HD-94881-80 


Alesoir de guide de soupape 

Ref. HD-94810-80C 




f T 



Alesoirs de bagues de bielles et guides Alesoir de bague de queue de vilebrequin cote 

Ref. HD-94800-26A distribution Ref. HD-94812-1. 


A utiliser avec I’outil Ref. HD-94812-87 



Alesoir de bague d’axe de pignon a cames 
(admission arriere) Ref. HD-94803-67 


Guide Ref. HD-94812-87. 

A utiliser avec I’outil Ref. HD-94812-1 
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Pinces a circlip interieur grand modele 

Ref. HD-96216-49 


Rodoir de soupapes Ref. HD-96550-36A 



Cle a filtre R6f. HD-96221-80 



Support de centrage des masses 

Ref. HD-96650-80 



Hublot de controle d’avance a I’aliumage Rodoir de rouiement principal (carter moteur) 

R6f. HD-96295-65D Ref. HD-96710-40B 



Compresseur de segments R4f. HD-96333-51 B 


Rectifieur du rouiement principal du carter. 
A utiliser avec I’outil R6f. HD-96710-40B 












r 



Alesoir de bielle Ref. HD-96740-36 


Adaptateur d’indicateur de pression d’huile 




Ref. HD-96940-52A. 


A utiliser avec I’outil Ref. HD-96921-52A 



Testeur de ressorts de soupape Ref. HD-96796-47 


Pinces a colliers de durits 
Ref. HD-97087-65B 


r 




Pese-acide Ref. HD-96910-35 


Extracteur a deux de machoires Ref. HD-97292-61 


<r 


It 





Manometre de pression d’huile Ref. HD-96921-52A Chasse-goupille (petit modele) Ref. HD-97362-71 


i * 

g 
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SPECIFICATIONS 


- r 

XLH 

XLH 883 

XLH 883 

XLH 


883 

HUGGER 

DELUXE 

1200 

Dimensions 

Po. 1 

mm 

Pa 

mm 

Po. 

mm 

Pa 

mm 

Empattement 

Longueur hors tout 

Largeur hors tout 

Hauteur hors tout 

Garde au sol 

60,2 

87,6 

32 

47,5 

6,75 

1529 

2225 

813 

1207 

171,5 

59,0 

87,25 

33 

49,75 

* I 

1499 

2216 

838 

1264 

♦ 1 

He I 

* 1 

33 

49,758 

He 1 

♦ 1 
He I 

838 

1264 

t* 1 

♦ 1 

He 1 

33 

49,75 
* 1 

♦ 

♦ 

838 

1264 

* 

Poids _ 1 

Livres 

kg | 

Livres 

kg 

Livres 

k9 

Livres 

kg 

Poids en sortant de I’usine _1 

472 | 

214 J 

1 


484 j 

220 J 

484 j 

220 j 

Poids en charge du vehicule 

Livres 

k9 

Livres 


Livres 

k9 

Livres 

kg 

Le poids total autorise en charge (PTAC) et le 
poids sur les axes de roue (PAR) se trouvent sur 
une etiquette sur la colonne de direction. 









PTAC 

900 

409 

* I 

* ] 

* 1 

t j 

* 1 

He 1 

PAR Avant 

320 

145 

* 1 

* 

He | 

He j 

He I 

He 1 

He 1 

PAR Arriere 

580 1 

263 j 

* 1 

He 

He ] 

He 


He I 

Contenances 

Gallons 

US 

Litres 

Gallons 

US 

Litres 

Gallons 1 
US 

Litres 

Gallons ] 

us 

Litres 

Reservoir d’essence 






1 



Total 

2,25 

8,5 







i 

Reserve 

0,25 

Qt US 

0,9 

Litres 

Qt US 

ml 

Qt US 

ml 

Qt US 

ml 

Reservoir d’huile - avec filtre 

3,0 

Once 

US 

2,8 

ml 

Once 

US 

ml 

Once 

US 

ml 

Once 

us 

ml 

BoTte de vitesses 

40 

1183 

1 * 

1 * 

I * 

1 * 

1 * 

1 * 1 

Fourche (par bras de fourche) 

Mouille 

Sec 

9,0 

1 10,2 

266 
j 302 

I * 

1 * 

J * 

1 * 

1 * 

1 * 

1 * 

1 * 

1 * 

I * 

1 * 1 
I*! 

1 Reglages 

Jeu de la pedale de frein arriere 

Aucun 








1 Disque de frein 

P°. 

mm 

Po. 

mm 

Po. 

mm 

Po. 

mm 

Diametre 









Avant 

11,5 

292 







Arriere 

11,5 

292 







Epaisseur minimum 

Avant 

0,180 

4,57 







| Arriere 

j 0,205 

j 5,21 

1 

1 


1 

1 

I 


* Identique aux modules XLH 883. 

* * Le poids total autorise en charge est inscrit sur une etiquette apposee au cadre de la moto. 
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SPECIFICATIONS (SUITE) 


Caracteristiques des pneus 

Pression des pneus (a froid) 

Jusqu’a 300 livres (conducteur, passager et baga 
ges inclus) 

Avant 

Arriere 

Jusqu’au PTAC** maximum 
Avant 
Arriere 

Couples de serrage 

Ecrou d’axe avant 

Ecrou d’axe arriere 

Bouions de montage de la poulie 
Roues en alliage leger 
Roues rayonnees 

Vis de montage de disque de frein 
Roue avant 
Roue arriere 

Vis de montage d’etrier de frein 
Roue avant 
Roue arriere 

Vis du couvercle du maitre-cylindre de frein 


blocage 


cylindre 


Ecrou de blocage de cartouche du maTtre- 
cylindre de frein arriere 

Bouions banjo du circuit de freinage 
Vis de purge d’etrier de frein 
Vis de fixation de la plaquette de frein avant 
Vis de bridage du te de fourche superieur 
Vis de bridage du te de fourche inferieur 
Vis de bridage et ecrou de Paxe avant 
Bouions de support du garde-boue avant 
Bouions de support du garde-boue arriere 
Vis de blocage de la commande d’embrayage 
Vis du bottier des boutons du guidon 
Vis de blocage de la commande des gaz 
Vis de blocage du guidon 
Axe de pivotement du bras oscillant 
Ecrou crenele du repose-pied droit 
Amortisseur arriere 
Fixations superieures 
Fixations inferieures 
Ecrou de blocage du silencieux avant 
Ecrou de blocage du silencieux arriere 
Ecrous fixant ie tuyau d’echappement & la culasse 


Identique aux modeles XLH 883. 

Les numeros en caracteres gras sont en po-livre. 


♦ * 
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SPECIFICATIONS (SUITE) 


PNEUS 


ATTENTION 


Pour votre securite personnelle, vous devez vous assurer 
que les pneus correspondent au type de jante de la moto. Les 
pneus des tableaux ci-dessous doivent etre exclusivement 
utilises pour le remplacement. L’emploi de pneus et de jantss 
mal assortis risque d’entrainer I’endommagement du talon du 
pneu pendant le montage. Par ailleurs, des pneus an 
ceux specifies peuvent affecter la stabilite de la moto 


La taiile d’un pneu est inscrite sur le flanc du pneu. Se r^terer 
aux TABLEAUX DES TAILLES DES PNEUS ci-dessous. *La 
taiile de jante et le contour sont moulds ou graves sur la surface 
exterieure de la jante. Exemple : T19 x 2,15 MT DOT. Le « T » 
indique que la jante est conforme aux normes de l’Association 
des pneus et jantes. Le chiffre « 19 » represente le diam&tre nor¬ 
mal de la jante en pouces, mesure au diametre du talon. Le chif¬ 
fre « 2,15 » represente la largeur du talon en pouces. « MT » 

represente le contour de la jante. « DOT » indique que la jante 
est conforme aux normes federates de securite des vehicules 

motorises du departement de transports. « MT » a remplac4 
Pabreviation « TL » pour le contour de jante. 


Tallies des pneus - Roues tubeless en alliage leger 


TAILLE DE LA 
ROUE& 
POSITION 


TAILLE DE LA 
JANTE& 
CONTOUR* 


DIAM. DU TROU DE 

VALVE 

SUR LA JANTE. 


TAILLE DU PNEU 


DUNLOP D401 ELITE S/T 


19 po. Avant 

16 po. Arriere 


T19 x 2,15 MT 
T16 x 3,00 D 


0,45 po. 
0,45 po. 


100/90-19 

130/90-16 


Tallies des pneus - Roues rayonnees a chambre a air 


TAILLE DE LA 
ROUE & 
POSITION 


TAILLE DE LA 
JANTE& 
CONTOUR* 


TAILLE 

DE LA CHAMBRE 

A AIR 


TAILLE DU PNEU 


DUNLOP D401 ELITE SfT 


19 po. Avant 
16 po. Arriere 


T19 x 2,50 MT 
T16 x 3,00 D 


MJ90-19 
MJ90-16 


100/90-19 

130/90-16 
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SPECIFICATIONS (SUITE) 


NUMERO OE SERIE DU VEHICULE 


numero de sene a 17 chiffres (VIN), ou numero ^identification 
vehicule, est grave sur la colonne de direction et sur une eti- 
5tte apposee a la colonne (exemple: 1HD4CAM13PY123456). 


Un numero de serie abrege est egalement grave sur le cote droit 

du carter moteur pres de Pavant du moteur (exemple * 
CAMP123456). 


REMARQUE 


complet ou abrege lorsque 


commandez des pieces detachees ou demandez 


seignements 


Numero de serie du vehicule (VIN) 


Moto fabriquee 

aux 

Etats-Unis 


Designation 
CALIFORNIE = XLH 883 

CE = XLH 883 Hugger 

CF = XLH 883 De luxe 


Taiile du moteur 
M Moteur de 883 cc 

P Moteur de 1200 cc 


2 

3 


4 

5 

6 


7 

8 


* u introduction et modeles speciaux 

Date d’introduction normale 

Date d’introduction mi-annee 

Date d’introduction normale - Modele cali- 
fomien 

Edition speciale 

Edition speciale — Modele califomien 

Date d’introduction mi-annee - Modele 
califomien 

Date d’introduction mi-annee 

Date d’introduction mi-annee - Modele 
califomien 


Chiffre de verification 
Variable, peut aller de 0 a 9 ou X 


Annee du modele 

P = 1993 


N umero de sequence 


HD 


4 CALIFORNIE 


3 


P 


Y 


123456 


Usine 

Y = York, Pensylvanie 


1 “ I 

I Pabricant et marque 

I Harley Davidson 



Type 


Grosse 


4 


(cylindree du moteur: 351-900 cc) 



Exemple d’un numero VIN grave sur la colonne de direction : 1HD4CAM 13PY123456 
Exemple d’un numero VIN grave sur le moteur - CAM PI23456 
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ROUES 


GENERALITES 

La duree de vie des pneus et les qualites de tenue de route sont 
directement reliees a 1’entretien des roues et des pneus. Les 
roues et les pneus doivent etre inspectes reguiierement pour 
determiner Jeur degre d’usure. Si des problemes de tenue de 
route se posent, consultez la section DEPANNAGE du chapitre 

1 . 

Gardez toujours les pneus gonfles a la pression recommandee 
et equilibrez la roue a chaque fois qu’un pneu ou une chambre a 

air sont remplaces. 

ATTENTION 

Ne pas gonfler les pneus a une pression superieure a la 
pression maximum gravee sur la paroi du pneu. 


DEPANNAGE 

Verifiez la pression des pneus et inspectez la bande de roule- 
ment une fois par semaine pour vous assurez qu’elle n’est ni 
percee, coupee, fissuree, etc. II est recommande d’effectuer ces 
verifications avant tout voyage. 

ATTENTION 

Conduire avec des pneus excessivement uses est tres dan- 
gereux et affectera la traction, la direction et la tenue de 

route de la moto. 

A intervalles reguliers de 5000 milles (8000 km), ou si des pro¬ 
blemes de tenue de route se posent, voir le tableau ci-dessous 

pour Pentretien recommande. 

Si les pneus sont remplaces, les memes pneus doivent etre utili¬ 
ses. Des pneus autres que ceux specifies risquent de ne pas 
s’ajuster correctement et de mettre le conducteur en danger. 


Tableau d’entretien des roues 


2 


3 


4 


5 


6 . 


7 


8 


VERIFICATION 


1. Ecrous d’axe desserres. 


Jeu lateral ou radial (de haut en bas) 
dans les moyeux de roue. 

Rayons desserres. 


SOLUTION 

Serrez I’ecrou d’axe avant a 50-55 pi-livre (68-75 N.m). Serrez les ecrous d’axe 
arriere a 60-65 pi-livre (81-88 N.m). 

Remplacez les roulements du moyeu de la roue. 


dans 


cadre 


Serrez ou remplacez les rayons comme decrit dans les sections CENTRAGE 
DES ROUES et RAY ONNAGE DES ROUES. _ 

Verifiez I’alignement de la roue comme decrit dans ce chapitre ou reparez le 
bras oscillant comme decrit dans la section BRAS OSCILLANT. 


Voilaae des iantes ou des pneus (ne Centrez les roues, remplacez les jantes ou remplacez les rayons comme decrit 
devrait pas depasser 5/64 pouces. (2,0 dans les sections RAYONNAGE DES ROUES et CENTRAGE DES ROUES. 


mm). 

Jantes ou pneus ovalises ou excentri- 
ques par rapport au moyeu (ne devrait 
pas depasser 3/32 po. (2,4 mm). 

Usure irreguliere du pneu avant. 


Voir article 5, ci-dessus. 


Gonflage correct du pneu. 


9. Equilibrage correct du pneu et de la roue 


10. Roulements de la colonne de direction. 




11. Tube amortisseurs. 


Remplacez le pneu comme decrit dans les sections DEPOSE et INSTALLA¬ 
TION, ROUE AVANT et AR RIERE et DEPOSE et INSTALLATION DU PNEU. 

Gonflez les pneus a la pression recommandee, comme decrit dans les SPECIFI¬ 
CATIONS._ 

Un equilibrage statique peut etre satisfaisant s’il n’est pas possible d’effectuer un 
equilibrage dynamique. Cependant, I’equilibrage dynamique est aussi recom- 

mande. _____ 

Rectifiez et remplacez les roulements piques ou uses. Voir MONTAGE DE LA 
TIGE ET DU TE DE FOURCHE.___ 


Verifiez s’il y a des fuites. Voir COLONNE DE DIRECTION. 



12. Amortisseurs. 


Verifiez I’amortissement et les bagues du goujon de montage. Voir BRAS 
OSCILLANT. 





ATTENTION 


Lore de la reparation d’un pneu a plat ou Installation d’un 

nouveau pneu, suivre les procedures suivantes: 

1. Toujours tocaliser et eiiminer la cause de la panne. 

2. Ne pas reparer ou vulcaniser I’enveloppe du pneu au 
risque de I’affaiblir, ce qui peut entrafner I’explosion du 
pneu. 

3. Ne riparer une chambre a air qu’en cas d’urgence. 
Remplacer la chambre a air endommagee dans les plus 
brefs delais. 


4. Veiller a ce que la taille de la chambre a air corresponde 
a la taille du pneu pour eviter qu’elle ne s’etire ou se 
plie (ce qui I’affaiblit). 

5. L’emploi de pneus autres que ceux specifies peut affec- 
ter la stability. 

6. Etant donne que les pneus, les chambres a air et les 
roues sont des elements primordiaux k la security du 
conducteur, leur entretien exige une formation et des 
outils speciaux. C’est pourquoi nous vous recomman- 

dons de contacter votre concessionnaire pour ces 
entretiens. 





Figure 2-1. Montage de la roue avant 
















































































































































5 . 


6 


7. 


ies Joints et les roulements de 





















































17. Rondel le a epautement 


INSTALLATION 


Figure 2-3. Roue avant rayonnee 


1. Voir Figures 2-2 et 2-3. Placez ia roue entre les bras de 
fourche, Tentretoise (12) faisant face au cote droit de la 


moto et !e disque de frein 


faisant face au cote gauche. 


AVERTISSE&IENT 

S’assurer que fa languette du mecanisme de findicateur 
vftesse est convenablement introduce dans Tencoche 
disque de frein. Si non, le mecanisme de rindlcateur 
vitesse sera endommage. 


2 . 


Oessenez la vis de bridage (1) et poussez 


axe 


roue, du ioint du mecanisme de findicateur 


vitesse, du mecanisme de rindlcateur de vitesse et < 
de fourche gauche jusqu’a ce que ie rebord de Taxe 
buter contre Tentretoise de la roue. 


3 


4 


o 


rondel 


axe 


installez Tecrou d’axe (6). Introduisez la tige ou le toumevis 
dans le trou de Taxe. Maintenez cet outil dans Taxe et ser- 
rez Tecrou a 50-55 pi-iivre (68-75 N.m). 


Serrez la vis de bridage (1) et Tecrou (4) a 21-27 pi-iivre (28 
37 N.m). Installer fether de frein. Resserrer les vis de mon¬ 
tage de Tethers de frein (9) 4 25-30 pl-lvre (34-41 N.m). 


ATTENTION 


Apres le serfage de Tecrou cPaxe au couple voulu, verifier le 
jeu lateral des rouiements de roue. Un jeu excess!! petit 
poser des probiemes de maniabiiite. Un jeu insuffisant ris¬ 
que de provoquer le blocage des rouiements, entrainant one 
perte de controle du vetiicule et des blesstires graves. 
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-5„ Roue arriere en 



ATTENTION 



faire toumer ies roulements en les sechant a fair 
comprime car la vrtesse petit serieusement 
surfaces non gralssees des roulements. Cette m€thode de 



sechage risque aussi de separer les 
merit, entralnant des blessures graves. 



2 





ou les bagues exteiieures doivent etre 







e. 


3 . 



Ie disque de fretn sll est voile, entaille ou si! est 
use a on tel point que son epaisseur est infeiieure a la 
valeur gravee sur ie disque. Voir les 



4. Rempiacez les Joints 


5 . 



roues rayonnees, 



!e moyeu sits sont 


acez les rayons, la jante, ou 




OUTAGE 


Roue en aiilage ieger 



2-5) 


vtolem- Assurez-vous que disque de train {10} est prop re. Installed 


2 . 


3 




Ie a I’aide des vis (9} (voir la REMARQUE dans Ie 
phe DEMONTAGE, ROUE EN ALL!AGE 
les vis (9) a 30-45 pi-iivre (41-61 N.m). 

deux gouttes de Loctiite THREADLOCKER 262 

bouton (18). tnsfalfez la poulie (13) a f 
aide des rondelles (17) et des boulons (18). Serrer les bou¬ 
tons (18) a 55 65 pi-fivre (75-88 N.m). 

Enfoncez une bague de routement exteneure (6) de cbaque 



cot4 du moyeu a I’aide de 
DEPOSE DE BAGUE DE 



DE POSE ET DE 
DE ROUE (rei 


HD-33071). Apres les avoir installees, appliquez une bonne 


quantite de graisse pour 
ment (6) 



sur les cages de roule- 
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Figure 2-6. Roue amere rayonn4e 


Mb. -i 


*A +' 


rou- 


lements de roue, telle que ia gmlsse H-0 rdf. 99855-89 1 


4 


ill. —; 


4 , ^ 


Remettez le manciion cTentretolse (7), puis ia ou les cales 
cfespacement (19) et ia rondeile a epaulemeot (11) dans fe 


moyeu. 


-vous que 



de ia rondelie a 


epaulemeot (17) fait bien face au roulemeot 


5. Gamissez les roulements 




a roulements. 



sez 6gafement les espaces entre fes rouleaux, fnstaiiez les 



6 


6. Eoduisez leg&rement ia levre exteneure des joints (3) avec 
de fhuile moteur. Enfoncez un joint de chaque edtd <Su 
moyeu, jusqu*& ce quits se trouvent a 0,31 po. (7,9 mm) au- 
dessous du rebord exteiieur du moyeu. 

7. Gamissez respace entre les joints et les roulements de 
graisse a roulements. 


8 . 


installez les entretoises (4) dans le moyeu. Le large chan- 
frein de chaque entretoise doit etre oiiente vers ilnterieur 
(vers le roulemeot instalfe). 


9 


La 


centres 


DE LA JANTE. 


Roue rayonnee 



2 - 6 ) 


t. 


le moyeu et la jaote ont et4 demontes, remontez 
Dyeu, les rayons et ia jante en suivant les instructions 
section RAYONNAGE DES ROUES. 


2. Assurez-vous que le disque de frein (11) est propre. Instai- 


lez-le & P aide des ecrous de 
REMARQUE dans ie oara 



vis 




RAYONNEE). Serrez les vis & 30 45 pMivre (41-61 N.m) 
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Assurez-vous que 





(12) dans ie 




es rou 











nstaliez 






(3) avec 
cdte du 


moyeu, Jusqu’a ce quits se trouvent & 0,26-0,28 po. 
(6,6-7,1 mm) au-dessous du rebord exferieur du moyeu. 






es royfements de 










(vers le roufement instate). 

Si ie poeu a ete retire remontez-le. La roue el le pneu dot- 
vent etre bien centres. Voir VERIFICATION DE L’ARRONDi 


DE LA 3ANTE. 


NSTALLATION 


1. Centrez la roue dans le bras oscilfant, avec le disque de 
frein dans Pettier. Ramenez la roue vers favant de maniere 
a pouvok passer fa courroie sur la pouffe; puis repoussez fa 
roue. 


2. Voir Figures 2-5 et 2-6. Eoduisez Paxe (14, Figure 2-5 ; 16, 
Figure 2-6) de Loctite ANTIGR1PPANTE. Faites gfisser Paxe 
dans le cote droit du bras oscilfant Pentretolse (16, Figure 



2-5; 18, 




ecote 



du bias oscilfant 





fecrou cfaxe 4 






«■ 



—.r—.. \ 

' . j 

i •%.. - '-1 

Po, ^ mm 

| 43290-82 

43291 -82 
| 43292-82 

) 43293-82 

j 43294-82 

0,030 a 0,033 0,76 a 0,84 

0,015 a 0,017 0,38 k 0,43 

0,0075 a 0,0085 0,190 a 0,216 

0,0035 k 0,0045 0,089 a 0,114 

0,0015 a 0,0025 0,038 k 0,064 



Verifiez la tension de fa courroie (voir COURROIE DE 
TRANSMISSION SECONDAIRE dans le chapitre 6 
TRANSMISSION/BOITE DE VfTESSES), et alignez fa roue 






dans ce chapitre). 



Voir Figure 2-4. !nstaliez !a goupiife (2) sur Pecrou d ? axe 
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9. 


recommencez la procedure. Cette loss, faites pivoter les 

dans la direction opposee a cele des 
deja monies, de maniere a ce quits se 









5 cm 



i 


VotrFi 



2 - 10 . 01 



intedeurs ont 


ont fa 




^upas 



en deux qroupes. Les 







rayons et des ecrous & 










fes 








Porous a pas epais avec les 







Figure 2-10. identification des rayons 


2. Voir Ftgure 2-11. Plaoez §e moyeu sur f’etabi, un des cotes 
dirige vers le haul. Introduisez un rayon exterieur (a tele 
cooite) dans nimporte quel trou de fa coilerele inMrieure et 
faites-fe pivoter dans fe sens des aiguilles d*une montre. 
introduisez m rayon intmeur {a tete longue) dans ie trou 
adjacent sur la gauche du rayon exterieur. Faites pivoter le 
rayon intedeur dans le sens contraire des aiguilles d’une 
montre et faites-fe passer par-dessus fe rayon exterieur. 



Rgure 2-11. Rayonnage d’une roue de 19 pa <47,5 cm) 




// se peuf que f ensemble moyeu-rayons delve etre legerement 
toume pour permettre Fallgnement correct des rayons par rap¬ 
port a la jante . Maintenez les rayons de la collarette mfeneure 
croises dans la position correcte to rsque vous faites toumer le 

lent avec les rayons ’de la collarette mfimure, le moyeu ne 
pourra pas toumer et 11 sera peut-etre necessaire de defalre le 
rayonnage pour les separen 


8. Croisez ensuiie les dix rayons exteiieurs (a tele courte) de 

. Un seul trou par groupe de trous 


fa coflerette 


pour 




orfentes vers ces rayons. Maintenez les 


rayons en place en vissant un ecrou de 3 tours. 


nr 

i 



fr 


l*. 














Iff 





+1-J 







4.V 
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ears avani d'enfrer dans te trou de !a Janie. 



mien - 
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1 , 



(39,75 mm) 


1 ^ 


Figure 2-15. 



cfune roue de 16 po. (48 cm) 







































































































































































































































































































































































2-16. Centrage cfone roue de 19 po. {47,5 cm) 



Commencer toujours par devisser les deux rayons devant 
etre desserres avant de resserrer les deux autres. La proce¬ 
dure inverse risquerait de donner do saut a la Janie. 


Repetez Fetape 4 pour tous les groupes de quaere rayons de ia 
roue. 


5. Voir Figure 2-17. Apr&s avoir effectue ie centrage lateral de 
ia jante, verifier egalement le centrage radial. Alignez la 
jauge de regfage du support de centrage avec le point de 
contact du talon du pneu (voir photo). La jante doit etre cen- 
tree dans one tolerance de 0,030 po. (0.76 mm). 




Faites toumer la jante doucemenl Si elle touche fa jauge a 
fendroit memo, ou a proximite des groupes de rayons repe- 
res, desserrez les rayons du groupe repere situes de 
cote de la jante. Maintenant, resserrez les rayons du 
ou la jante touche la jauge. Desserrez et resserrez les 

rayons du meme nombre de tours. 



Si ia jante touche la jauge entre deux groupes reperes, des¬ 
serrez les rayons dans les deux groupes opposes et serrez 
les groupes de rayons du cote de la jante touehant la jauge. 






ecrous an travers de 






encore plus 







2-17. Centrage radial de ia jante 


9. iimez ou rectifiez les extremites des rayons 
ecrous pour eviter qulls ne percent la 
moment du montage du pneu. 



air au 


10. Voir Figures 2-15, 2-16. Verifiez ia distance A. Si elle n’est 
pas dans les tolerances, recentrez la roue. 
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avec chambre a air 



V t _ 

fserTe da 




mmmm 

Voir 




da'p&-'dam !e: : cfeox : de : lap les 


de val^ daris le 
dans, la janle. 



iSous aitpa le trou de la tige 

allgne avec le troy 



Figure 2-21. installation do couwe-jante 

2. Graissez bien les rebords de fa jante et les deux talons du 
pneu avec de la graisse speciafe pour pneu. 

3. Voir Figure 2-22. Commencez le montage de feoveloppe en 


creux 


ote 


valve et sous la valve. Travaiflez a la mam aossi loin que 


ssez 


w 


avec la valve. 


4. Gonflez la chambre a air neuve juste assez pour farrondir. 



soig neusement tout ie tour de la base (360") de la 
chambre a air. fntrodufsez !a 



a tige de valve dans le trou 


a air dans le pneu et 


5 


Voir Figure 2-23. En cornrnengant du cote 



oppose a la valve, engagez le talon superieur dans le creux 
de la jante. Aidez-vous de demonfe-pneus et progresse 2 vers 
la valve en travailiant par petites sections et des deux cotes a 
la Ids. Sortez fobus de la valve du trou de la jante avant de 
falre passer le talon par-dessus le rebord de la jante. 

6. Assurez-vous que la tige de valve de la chambre a air rentre et 
sort librement, puis gonflez le pneu a la pression recommen¬ 
ce pour caier les talons. Voir la section SPECIFICATIONS, 
Degonfiez le pneu. Regonflez-le a la pression recommandee. 



Figure 2-22, Mlse du talon stir ia tarsfe 



Figure 2-23. Mise du second talon sur ia jante 
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a 



iZ la tige de valve dans le trou de fa jante et piacez 
e en metal avec sort centre sureleve toome do 


cote oppose de la fame. Posez ie premier eeroueiserrez-le 
a 20-25 po-livre (2,3-2*8 Mm)« Les valves de'pn^r pour jan- 
tes de 19 pouces n’ont qu’un ecrou qut doit etre serre a 
35-40 po-ivre (4,0-4,5 Mm). 

Posez le deuxieme ecrou hexagonal Tout en malntenant le 
premier ecrou avec one cle, serrez le deuxieme ecrou a 
40-60 po-fivre (4,5~6,8 Mm). 


G raissez bien les rebords de la jante et les deux talons du 
pneu avec de la graisse specials pour pneu. 












2. Le jeu lateral du pneu ne devrait pas depasser 0,080 po. 
(2*03 mm). Sit est supedeur a 0,080 po. (2,03 mm), dega- 
gez le pneu de !a jante et verifiez le saut du talon de la jante 
pour voir si le problems ptovlent de fa jante. 



Figure 2-25. Verification de la deflection du pneu 



2-23 


































v.'.’.v 


2-24 


V. 


















































































































Figure 2-28 





CONTRE-FOIDS DE 





CONTRE-POIOS DE 




2. Desserrez fecrou de faxe arriere (2). 

3. Du cote du bras osciiiant dont ia distance entre ie repere et 
ie centre de faxe est la plus grande, toumez fecrou {3} sur 
ie goujon (4) dans !e sens con&aire des aiguilles dune mon- 
Ire jusqu’a ce que ia distance soil egale des deux cotes. 



« Maintenez les regleurs d'axe sous tension de chaque cote 
du bras osciiiant pendant les procedures precedentes. Pour 
ce faire, forcez legerement sur la portae inferieure de cour¬ 
roie arriere. Cefa tend la courroie qui maintient f axe arriere 
contre les deux regleurs. 

# Verifiez la tension de la courroie . d’entraioement arriere 
avant de resserrer fecrou (2) et dinstafier la goupile (1). 


4 



a tension de la courroie d’entralnement arriere 
ignement de ia roue arriere; reglez-la au besoin; 

DE VITESSES* COURROIE 

TRANSMISSION SECONDA1RE, REGLAGE. 




Si ceia n*a pas encore ete fat, resserrez Vecrou d’axe (2) a 
60-65 pi-livre (81-88 N.m), et installez une goupille (1) neuve. 


Harley Davidson suggere Fempioi des masses adhesives sui- 
vantes pour cfequilteage des roues en aliiage. 


Masse d’equiiibrage de roues en alKage 


Folds (Masse) 

1 

L - 

* 

*1 

* 

’ 

: 

| 

Finition 

; * 

1 

1 

. 

: 

. 

j Reference HD 

; 

Once j 
(Etats-Uois) I 

j 

Grammes 

1/4 

7 ! 

: 

noir 

95594-84 

j 1/4 

7 

■ 

argent 

: 

95595-84 

r 


Les masses adhesives se fixent sur Ie plat de la jante sefon les 
procedures suivantes: 

i. Nettoyez et sechez ia surtax au prealable car elie ne doit 
comporter aucune trace d’huile ni de graisse. 

REMARQUE 

S'ii est necessalre cfajouter un polds d’equtlibmge de 1 once 
(2Sg) ou plus , a un endroit donne t repartlssez ce poids de 
manlere egale de chaque cote de la jante . 






protecteur et versez trois gouties de Loo 

) sur la face adhesive de 1a masse. 


tite<§> 420 

Piacez-fa sur la jante, et maintenez-ia pendant 






Laissez secher completement (8 heures), avant d’utiiiser la 
roue. 
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se 



sur le 


a. jL' 




Lemat- 

iamoto, 





e niveau 










bleu a 
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Vi. _ 


Utilisez le guide de depannage sylvan! pour vous aider a determiner les causes probables de mauvals 



Al 


PROBLEMS 

CAUSE 

* 

REMEDE 

. 

: . 

Course trop Importanie ou « mole » du 

ievier ou de la pedafe. 

: \ 

► ^ 

► 4 

i ; 

' : 

: 

• 

Presence de bulles d'air dans le circuit 
| Niveau du reservoir du mattre-cylindre 

1 

Retabfir le niveau du mattre-cylindre 
avec le llqusde de frein recom- 
| mande. 



lors du 





de frein. 


Boulons de 




a coupeiie 


It le niveau du mattre-cylindre 
avec le iiqukle de frein recom- 


mande, el 
Beconstruire le 



e circuit 




normals du 


% 




ou de la 



ou glace. 
Ptaquettes de frein deformees, 


i 


■S 


! ! 

sales. 

% 

Les plaquettes de frein frottent sur le dis- 

La coupeiie du mattre-cylindre ne decoy- : 

que - ne se retractent pas. 

vre pas fe reniflard. 

: 

: Tringle de la pedate de frein arriere dere- 


glee. 




es plaquettes 


Verifier le maitre cyfindre. 



a tnngie. 


j 
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5 
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fir 
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2 . 




en en 



le boulon (5) et ies rondeiles 





3 



vis du 



(4), le couvercie 



et ie 


4 




et la 








o. 



don en en 



es vis (13) 


et ie collier de serrage (14). 



// est possible que vous ayez besom de 




Ies deux vis 
et 27) pour 


6 . 




a tige (20), le cacbe-pousssere (19), ie 
(17 et 18), la coupeile (16) et Ie 



et le 








2-2 







a Talde sfalcoo! 




amorce un 




Ne PAS 
essence ou dies 


* L’emploi de ces 



meme apres le 


pent provoquer un mauvass, voir 
merit des fresns. 



fonctionne- 


1. Examinez ies parols du 

qu’elles ne son! pas erafiees ou rayees 



et assurez-vous 


2. Assurez-vous que Ies 

tre- cy find re sont bien ouverts 



du couvercie du mat- 


3. Remplacez Ie joint (3) si! est endommage. 





l La 









e troy 



a ce que 



ne reste 


sus. Sli reste 






2-30. Ensemble fevier de frein 



1. Lubnfiez faiesage de 
gamissage internes avec le 



et ies elements de 


du kit. 



2. Voir Figure 2-29. instaliez le ressort (15), la coupeile (16), le 
piston et le joint tongue (17 et 18), le cache-poussiere (19), 

tige (20), et le commutateur du feu de stop (25). 

3. Appiiquez une fine coucbe de Loctite ANTI-GRi PPANTE sur 
la goupille de liaison (21) puis introduisez-la dans le gros 
trou du levier de frein (10). En vous assuranf que 
est bien ajustee dans le trou de la qoopiUe de li 
remontez ie levier de f rein sur le 
avec le pivot (9) et le circlip (8). Verifiez ie bon 
men! du levier de frein avant. 




(1); fixez le 




S/ vous remontez ie ievier de frein sur 



est deja mstaiie sur ie guidon 
ficelle ou de fii de fer pour maintenir ia 

vous 





4. Voir Figure 2-29. Montez Ie maltre-cylind re sur le guidon 
avec ie collier de serrage (14) et Ies vis (13), Assurez-vous 


que le mastre-cyflndre est bien 
tateurs. Serrez Ies vis a 70- 80 




e boltier des com ma- 
(7,9-9,0 N.m). 



Si vous avez desserre ies deux vis (26) du boltier du commuta¬ 
teur du guidon droit (11 et 27) pendant ia procedure de depose, 
resserrez-ies a 18-24 po-iivres (2,0-2,7 Km). 
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6 . 


, le bon- 
dn mat- 


a la pose. 




ez fa 

es an caoutchouc 



(7), le boulon 




natives sur le 




bario 417-22 pi-lvre (23-30 ttm) 


avec do U00 
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1/8 po« (3,2 





fonotionnent 




un jet 



sur- 


bouche peut empeciier les freins 


cecfiii 





con- 
















I 







p 



moto sur une 


2-31. Desserrez fecrou de blocage (17). yettez la 
surface fiorizonfale et reglez la dge-poussoir (1) 


e sou 



te 


VIS 


pour qm la pedale de frein soft parallels avec le sol (selon la 
Figure 2-32). Resserrez fecrou de blocage. 




pour la sortlr de 


mm 



if! 


a 












sax- 


1/ 


U 


4 









A 
1 1 
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':A\ J 




•s'? 

u I 





21 
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TV v 
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1. 

2 . 


ir 


Kit de reparation du 


0 




r 

\ 




3 


Kit de 



de corps 


2 






4. Ecrou de blocage 

5. Joint 

6. Couvercle 

7. Vis (2) 

8. Raccord 

9. Rondelfe (2) 

10. Boiilon 

11. Vis 

12. Ressort 

13. Bon dell e de retenue 

14. Cache-poussiere 




15 





16. Circlip 

17. Ecrou de blocage 

18. Extremite de tige 

19. Goupiile 

20. Ciavefte du repose-pied 

21. Pedale de frein 

22. Ecrou 

23. Rondel le 


24. Goupiile fentiue 

25. Vis, douille (2) 

26. Rondelfe (2) 

27. Commut&teur de feu de stop 

28. Protection 

29. Joint 

30. Hublot 









Figure 2-31. 



du frein a mere et tringlerie 
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2 , 


boisoti 






dPen 




ie bouion banjo sans avoir pris soin 
surfaces de contact. 


3 . 



sur la grosse 
sort de rappel (12). 
faites giisser le circlip 
chez ie ressort avec precaution 


e res- 




4. Retirez ia rondelle (t 5), ie 
de retenue (13) et Ie ressort (12), 

5. Retirez Fecrou de b 

-poussoir du 

retenue (2) de falesage de ia 
ooussoir (1) ainsi que f entretoise 


fere 



, la rondelle 




et la 
e de 


a tige- 



, de la 




NETTOYAGE, VER 
REPARATION (Figure 2-31) 


ET 


ATTENTION 

Nettoyer les elements du circuit de freinage avec de Faicooi 
denature. Ne FAS utiilser de soivants a base minerale tels 
que Vessence ou des diluants pour peinture. V empfot de 
ces produits amorce un processus de deterioration des pie¬ 
ces en caoutchouc qui se poursuit meme apres !e remon- 
tage et peut provoquer un mauvals, voire 
ionctionnement des freins. 



Examrnez les parols du maitre-cylindre et assurez-vous qu’elles 
ne sont ni eraflees ni rayees. Assurez-vous que les orifices d’ae¬ 
ration du maitre-cylindre sont bien coverts. Inspectez ie joint (5), 

-ie au 





ONTAG E/I N STALLATIO N 


1. Voir Figure 2-31 


poussoir 


oppose 


rainures. Installez la rondelle (2) a fextremite de la tige- 
poussoir. Insta 

a cote de la rondelle a Finterieur de falesage de la cartou 


tssez 


cartouche (2). Introduisez 



dans 


corps 



encoche situee au som- 


i cartouche avec la cle dans le corps du maitre- 
Poussez la cartouche jusqu’au fond de falesage 


sttue dans le 
biocage 



*• 




ecrou 



(41-54 Mm). 


2 



3 


e res- 



e bas 


4 




sur la rondelle 







e ron- 



(18) dans la 






s*assurer 



les rondelies 





on 


de bou 


indre (3) 





o 




a cote du 




. Ins- 


de cha- 


talez les nouve 

que cdte du raccord de bouion banjo 
bouion (10) a travers les rondelies {9} et !e raccord de bou- 




e 


ion banio 




bouion (10) dam 



fez le bouion a 17-22 pt-fivre (23-30 Mm). 


6. 




C& 




du 


♦ \ 




7. 



sifuee dans le corps du mal 
e collier de la condulte cfhuile et fixez-ie avec la vis 




nstallez les 
ecrou de biocage au 

. Serrez a 



nstallez le nouve 




de montage du support 
pi-livre (27-54 Mm). 

9. Vissez fextremite de la tige (18) sur ia tige-poussoir (1). 

sur les orifices de montage du 


10 . 



es vis (25) et les rondei 



o- 




Serrez les vis a 155-190 po-iivre (17,5-21,5 Mm) 


nstallez le repose-pled. 


11 . 



eie au sot seion ia 



’a ce que la 



de frein soft 



Serrez f ecrou 



12. Voir Figure 2-31. Remplissez le maitre-cylindre avec ie 
UQUIDE DE FREIN HYDRAUUQUE D.O.T. 5 a 1/8 po. 
(3,2 mm) du haut du reservoir, installez le couvercle du 


maitre-cylindre (6) 


ATTENTION 


S’assurer que le rentflard du cylindre fooctionne normalement. 

, acbonner le 



Apres avoir effectue i’entretlen do 
ievier de Iran avec le couvercle du reservoir retire. Si tous les 
organes foncdonnent oormafement un jet sera visible a la sur¬ 
face du liquide. Un reniflard bouche pent emoecher les fret ns 

de se desserrer ou les bloquer, ce qui 
trote du vehicole et mettre le conducteur en 



e con- 


13. 



e circuit de 



; voir 



DUG 




14. 



HYDRAUUQUE dans ce 

e couvercle du maitre-cylindre (6). Au 

HYDRAUUQUE D.O.T. 5 au 




ajoutez du 

maitre-cylindre ; remplissez a 1/8 po. (3,2 mm) du haut du 



15. Installez le joint (5), le couvercle (6), et les vis (7). Serrez les 


vis a 10-15 po-livre (1,1-1,7 Mm). 


16. Testez 


isant 


contacteur 


rage sur marche. 










































































































































































Figure 2-34. Brier du frein avant 
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mineraie 






essence o u des 






e remoo- 








me pas 




dii sofvant, do 




en con¬ 


tact avec on 










Poor assurer un freinage sur, les piaquettes de frein doivent 
etre rempiacees par patres. 



1 


2 


34. Installez le nouveau 


dans fa rai 


nure de faiesage du piston de fetiier (16). Instalfez un nou 
veau joint torique (6) dans fa rainure de I’ 
bague filetee de fetner (ergot de 




de 


.. Insta 


dans 



rainure de 

faiesage inferieur de la goupilfe de Pettier (ergot de mon¬ 
tage inferieur). A ppllquez un peu de GRAfSSE DOW COR- 


44 


trouve avec ie kit 



sur finterieur du manchon (5). 



ex 



I du manchon dans fa rainure de faiesage de la 
bague filetee de fetrier (ergot de montage supeneur). 


Instalfez le 
face du 




(12), avec son cote concave en 


, sur fe haul du piston. Instalfez la ievre inte- 


a rainure en 



3. Appffquez une fine couche de 



aux silicones GE Ver¬ 




sify bed) (G322L) (tube « PISTON LUBE » qui se trouve 
avec fe kit d’entretien) sur la surface exterfeure (y 

) du piston (11) et sur les surfaces 
faiesage du piston de f ether (16) et du joint (10). 
piston (avec le cacbe-poussi&re) dans faiesage du piston 
de f'etner. Au besoin, ufifisez un collier de serrage en C pour 

fe piston. 





Le piston doit etre completement enfonce dans Faiesage si de 
nouveiies piaquettes de frein sont instailees. Ceia permet un jeu 
correct entre les piaquettes de frein ei le disque quand on 
remonte tes etriers sur la mote. 




ATTENTION 




vante. La bride risque de sauter et de 
bless tires. 



’etape sni¬ 
de graves 





du boulon de 


(7) sur une 










Figure 2-35. installation de la bride 
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r— -s 


9. 


11 . 
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'"V ^ 


/T‘ 




rr 






L.. 




c*. 




sur f ether (16), 
la' face du 







dans tine 


* 



et le 



dese 




2-34. La 


10. Fiacez 



(9) (sans isoiant) dans le 






surte 



de la 





. De pteSy urse 
e bord 
dans le corps 

le rivet 



en fbrmesde if 


a bride 




la vis de fixation 
dela 





ia 



. Serrez la vis a 



dans le 
po-iivre 


3. Voir Figure 2-34. 
f etrier (16) et f 

dans le 

du support de 








a co 





dans la partle 
la goupile 




,6 Rm) 


25-30 pl-ivre (34-41 N. 



4. 


pour a 







Voir Figure 2-34. App 
DOW CORNING 44 

le kit d* 



sur la 


une fine couehe de GRAfSSE 

» qui se trouve avec 
de la goupile de 



5 


Installez la vis de 
(3) sur f ergot 
quette (7) et vissez- 






avec la 




r de la fourche et le support de pla- 



sur la 



(4) 




rez la visa25-30 pi-fivre (34-41 N.m) 


2. Voir 



2-36. Fiacez f etrier (4) de 


* * 




aligne avec i’ergot de 


§ ce q ue le 
e pergage 
(situe 


6« S ia vis de 







vts& 



7. Voir 



2-36. A faide 



sur ia colonne de 




a conduce de 



(9,0-11,3 Mm). 


es banjo en 


a 





e bouton banjo (3) a 17-22 pi-livre (23-30 N.m). 





8 Remptissez le reservoir du maltre-cyllndre avec le LIOU 
DE FREIN HYDRAULIQUE D.O.T. 5 a 1/6 po. (3,2 mm) du 
haut du reservoir. Installez le couverde du maitre- 


ATTENTION 

du cylindre foncl 
effectue Fentretien du 
le frein avec le couvercie 


S’assurer que 
ment Apres avoii 
ionner le levier 







reservoir 


un |et 




ce qui 


retire. Si tous les orgaoes fonctionnent norma 
sera visible a la surface du liquide. Un 
empecher les freins de se desserrer ou les 
petit fatre perdre le controle du vebicule et mettre le eanduc- 

teur en danger. 

9. Actionnez le levier de frein a plusieurs reprises pour posi- 
tionner correctement les plaquettes de train dans ! etrier. 
Furgez le circuit de freinage ; voir PURGE DU CIRCUIT 
HYDRAULIQUE dans ce chap it re. 

10. Retirez le couverde du 
LIQUIDE DE FREIN HYDRAULIQUE D.O.T. 5 a 1/8 po 




11 . 


(3,2 mm) du haut du reservoir. 
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13« Bague en caoutchouc (2) 

14. Capuchon de la vis de purge 


Figure 2-37. 
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i. 


instaliez le nouveau joint (5) dans la rainy re de f alesage du 
piston de fetrier (10). 
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ie cache-poussiere (7), avec son cote concave 


face du piston (6), sur 


haut du piston, instal 


rieure du cache-poussiere 


dans 


3. 
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une fine couehe de graisse aux silicones GE Ver- 
3322L) (tube « PISTON LUBE » qui se trouve 


kitd 



<r ♦ 


surfaces interieures 


rale 


nsta 


poussiere) dans 


de fe 


besom, utilisez un collier de serfage en C pour 


enfoncer le piston 
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Ians f alesage du piston. Appuyez le drelip fermement cen¬ 
tre le cache-DOussiere du oiston. 
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Figure 2-38 
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Le liquide de frein pent irriter les yeux ou la peau; il est 
dangereux d’en avaier. En cas de contact avec les yeux 
ou ta peau, rtncer abondamment a Teau propre et con- 
suiter un medeciru Si du liquide de frein a eie avale, 
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On peut sb servir (fane pompe a aspiration pour liquide de frein 
pour remplir ie maitte -cyUndre par la vis de purge , Retirer ie cou- 
vercie du mattre-cyfindre de maniere a ce que ie circuit ne puisse 
pas eire mis sous pression. Ne pas utUiser ce type de d’equipe- 
ment quand ie couverde et ie joint du reservoir du fnaitre-cyiin- 

dre sont en place. 


1. Emboitez fexiremite dun tuyau en plastique sur ia vis de 
purge de fefner. Placez Fautre extremite du tuyau dans m 


2 . 


6 . 


recipient propre, Tenez la moto a la verticale 


besoin 


D.O.T. 5 a 1/8 po. (3,2 mm) du haut du reservoir; ne reutifi- 
sez pas le liquide usage. 


3, Appuyez sur la pedale ou fe levier de frein pour accumuler 
une pression hydraultque. 

4. Ouvrez la vis de purge en la toumant d’un demi-tour dans le 


sens contraire des 


de 


s ? ecoute par la vis de purge et par le tuyau, Lorsque le levier 


ou la pedale se 
course totafe, f< 



de la moitie ou du trois-quart de sa 


dans 


sens des aiguilles d*une montre). Laissez le levier ou la 


pedale revenir lentement 


ace 


5. Hecommencez les etapes 2 a 4 jusqu’a ce qu’il n’y ait plus 


de duties d’air dans le circuit. 


Serrez ia vis de purge a 80-100 po-tivre (9,0-11,3 N.m). 
AJoutez du liquide dans le maitre-cylindre pour le ramener a 
son niveau cf origins soit a 5 a 1/8 po, (3,2 mm) du haut du 
reservoir. Ne reutitisez pas le liquide usage. Serrez les vis du 
couverde du reservoir du maitre-cylindre a 10-15 po-livre 
(1,1-1,7 N.m). 
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1» Vis de purge de fetrier du frein avant 
2, Vis de purge de fetrier du frein aniere 

Figure 2-39. Purge du circuit bydraulique 


















































































































































COLONNE DE DIRECTION 


GENERAUTES 

La colonne de direction se compose de deux ensembles tube/ 
fourreau telescopiques. Chaque ensemble tube/fourreau pos- 
sede un amortisseur interne qui soutient le poids du vehicule et 
du conducteur en se detendant ou en se comprimant pour amor- 
tir les irregularites de la route, et un mecanisme d’amortissement 
hydraulique qui controle le mouvement telescopique du tube/ 

fourreau. 

Vidange de I’huile de fourche (Figure 2-40) 

1. Retirez la vis de vidange et la rondelle (4) situee en bas du 
fourreau (2). Vidangez Fhuile de fourche en comprimant plu- 

sieurs fois la suspension avant. 

REMARQUE 

Si I’huile de fourche est emutsionnee, comporte des bulies d'air, 
ou est de couieur marron clair, cela signifie qu’elle a ete contami - 
nee avec de l f eau. Dans ce cas, remplacez les joints d'etan- 
cheite de la fourche (voir les etapes 1 et 2 de la procedure de 

DEMONTAGE). 

2. Recommencez Fetape 1 pour Fautre bras de fourche. 

3. Placez une cale sous le cadre de la moto de fagon a ce gue 
la roue avant ne touche plus le sol; ceci permet faire sortir 
complement la fourche avant et de soulager la precharge 
(force de compression) du ressort (10). 

ATTENTION 

Ne pas essayer de retirer les boulons filetes (3) des tubes de 
fourche (1) sans avoir prealablement soulage la precharge 
du ressort (10) comme decrit a I’etape precedente. Sinon, 
les boulons filetes et les ressorts peuvent etre projetes vers 
I’exterieur, entraTnant des blessures graves. 

4. Enlevez le boulon filete (3) avec le joint torique (5) de cha¬ 
que tube de fourche (1). Verifiez Fetat de chaque joint tori¬ 
que ; remplacez-les s’ils sont uses ou endommages. 

REMARQUE 

Une fourche qui a ete a demontee, nettoyee et remontee est 
consideree comme une fourche SECHE et exige plus d f huile 
qu f une fourche HUMIDE. Inversement r une fourche HUMIDE 
requiert une quantite d’huile moindre car on doit tenir compte de 

I’huile recouvrant la fourche . 

5. Remplissez les tube/fourreau de tous les modeles (sauf 
pour le modele XLH 883 Hugger), avec 9,0 onces (266 ml) 
(fourche HUMIDE) ou 10,2 onces (302 ml) (fourche 
SECHE) d’HUILE DE FOURCHE DE TYPE E. Pour les 
modeles XLH 883 Hugger, remplissez chaque tube/fourreau 
avec 10,7 once (317 ml) (fourche HUMIDE) ou 12,1 onces 
(358 ml) (fourche SECHE) d’HUILE DE FOURCHE DE 

TYPE E. 

6. Remettez chaque boulon filete de tube (3) avec son joint 
torique (5). 

7. Rabaissez la moto. 


/. 


1 . 

Tube 

11. 

Tube d’amortisseur 

2. 

Fourreau 

12. 

Segment 

3. 

Boulon filete de tube 


(1-Modele Hugger) 

4. 

Vis de vidange/ 


(2-Tous modeles) 


rondelle 

13. 

Butee inferieure 

5. 

Joint torique 

14. 

Vis 

6. 

Cache-poussiere 

15. 

Rondelle 

7. 

Circlip interieur 

16. 

Bague superieure 

8. 

Joint spy 

17. 

Bague inferieure 

9. 

Entretoise 

18. 

Ressort 

10. 

Ressort de fourche 

19. 

Couvercle 


Figure 2-40. Ensemble tube de fourche/fourreau avant 


DEPOSE 

1. Deposez la roue avant et Fetrier de frein selon la procedure 
de la rubrique ROUE AVANT dans ce chapitre. 

2. Voir Figure 2-41. Retirez les vis de montage du garde-boue 

avant et les ecrous de blocage. Deposez le garde-boue. 

* 

3. Voir Figure 2-42. Desserrez les vis de blocage (10 et 2) des 
tes de fourche inferieur et superieur. 

4. Faites glisser les bras de fourche (14) vers le bas pour les 
degager des tes de fourche (9 et 1). 
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Figure 2-41. Montage du garde-boue avant 


DEMONTAGE (Figure 2-40) 

1. Retirez la vis de vidange et la rondelle (4) du fourreau (2) et 
le boulon (3) du tube de fourche (1); vidangez la fourche. 
Retirez le joint torique (5) du boulon (3). Retirez le ressort 
de fourche (10) du tube (1). 

2. Retirez le couvercle (19), le cache-poussiere (6), puis com- 
primez le circlip interieur (7). Retirez Pattache de la rainure 
interne en haut du fourreau (2). 

3. Retirez la vis (14) et la rondelle (15) du fond du fourreau. 

REMARQUE 

Si on utilise une de a air comprime pour retirer la vis (14) le tra¬ 
vail en sera facilite car le tube d*amortisseur (11) off re peu de 
resistance a la rotation a Hnterieur du tube de fourche (1). 

4. Retirez le tube de fourche (1) du fourreau (2) jusqu’a ce que 
la bague inferieure (17) situee sur le tube de fourche touche 
la bague superieure (16) situee dans le fourreau. Tapez 
legerement sur la bague superieure avec la bague infe¬ 
rieure tout en extrayant le tube du fourreau pour degager le 

joint spy (8), Pentretoise (9) et la bague superieure, de Pale- 
sage du fourreau. 

5. Retirez la bute inferieure (13); la butee inferieure se trou- 

vera soit dans le fourreau (2) soit au fond du tube d’amortis- 
seur (11). 

6. Introduisez une tige de petit diametre dans Pouverture 
situee & la base du tube de fourche (1) pour deposer le tube 
d’amortisseur (11). 

7. Retirez le ressort (18) du tube d’amortisseur (11). Retirez le/ 

les segments) (12) du tube d’amortisseur. Ne retirez pas la 

bague inferieure (17) a moins que vous ayez I’intention de la 
remplacer. 

NETTOYAGE, VERIFICATIONS ET 
REPARATION (Figure 2-40) 

1. Nettoyez et inspectez soigneusement toute les pieces. Si 

vous constatez qu’une piece est tordue, cassee ou endom- 
magee, remplacez-la. 

2. Inspectez le joint torique (5); remplacez-le s’il est endom- 
mage. Remplacez tout les joints qui ont ete retires. 


3. Verifiez le/les segments) (12) du tube d’amortisseur; rem- 
placez-les s’ils sont trop uses ou s’ils sont endommages. 

4. Verifiez le cache-poussiere (6) n’est pas use au point de 
friction avec le tube de fourche (1). De meme, inspectez le 
tube de fourche au point de contact avec le joint. Le tube 
doit etre briliant et ne presenter aucune rayure. 

5. Assurez-vous que le petit trou se trouvant dans la rainure du 
bas du tube de fourche n’est pas bouche. 

MONTAGE (Figure 2-40) 

1. Si elle avait ete retiree, installez une nouvelle bague infe¬ 
rieure (17) neuve dans le tube de fourche (1) en Pouvrant 
juste assez pour pouvoir la passer sur le tube. 

2. Installez le/les segment(s) (12) du tube d’amortisseur dans 
la rainure de tube d’amortisseur (11). Placez le ressort (18) 
sur le tube d’amortisseur. Introduisez le tube d’amortisseur 
dans le tube de fourche (1). 

3. Introduisez le ressort de fourche (10) dans le tube de four¬ 
che (1), Pextremite conique dirigee vers le bas, puis pous- 
sez le tube d’amortisseur (11) dans Pouverture du bas du 
tube de fourche en utilisant le ressort (10). Placez la butee 
inferieure(13) sur Pextremite du tube d’amortisseur. 

4. Installez le tube de fourche (1) dans le fourreau (2). Installez 
la vis (14) avec la rondelle (15) en bas du fourreau. Verifiez 
I’alignement des pieces en faisant coulisser plusieurs fois le 
tube de fourche sur toute sa longueur. Enfin, serrez la vis 
(14) en comprimant le ressort (10). 

5. Installez la bague superieure (16), Pentretoise (9) (surface 
concave orientee vers le bas), le joint spy (8) (face imprimee 
vers le haut), et I’OUTIL DE POSE ET DEPOSE DE JOINT 
ET DE BAGUE DE FOURCHE, (Ref. HD-36583) sur le tube 
de fourche (1). Installez la bague, Pentretoise, et le joint 
dans Palesage de fourreau (2) en tapant legerement avec 
cet outil. Installez le circlip interieur (7) dans la rainure 
interne en haut du fourreau. 

6. Installez le cache-poussiere (6) et le couvercle (19) en haut 
du fourreau (2). Installez la vis de vidange et la rondelle (4) 
sur Pextremite inferieure du fourreau. 

7. Verser 10,2 onces (302 ml) (tous modeles) ou 12,1 onces 
(358 ml) (XLH 883 modeles Hugger), d’HUILE DE FOUR¬ 
CHE TYPE E dans Pextremite superieure du tube de four¬ 
che (1). Installez le boulon filete du tube de fourche (3) avec 
son joint torique (5). 

INSTALLATION 

1. Voir Figure 2-42. Introduisez les bras de fourche (14) dans 
le te interieur (1) et dans le te superieur (9). Tirez sur les 
tubes de fourche pour que Pextremite de chaque boulon de 

tube (15) depasse de 0,42-0,50 (10,7 a 12,7 mm) du haut 
du te superieur de fourche. 

2. Sur les modeles avec clignotants installes sur le te de four¬ 
che, placez les supports des clignotants a la verticale. Sur 
tous modeles, serrez la vis de biocage du te superieur et 
interieur (10 et 2) a 30-35 pi-livre (41-47 N.m). 

3. Voir Figure 2-41. Installez le garde-boue avant a I’aide des 
fixations d’origines. Serrez-les a 9-13 pi-livre (12-18 N.m). 

4. installez la roue avant et I’etrier de frein avant selon la pro¬ 
cedure de la rubrique ROUE AVANT, dans ce chapitre. 
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MONTAGE DE LA COLONNE DE DIRECTION ET DU TE 


REGLAGE (Figure 2-42) 

1. Placez une cale sous le cadre de la moto de fagon a ce que 
la roue avant ne touche plus le sol. 

2. Enlevez tous les accessoires qui pourraient empecher la 
colonne de direction de pivoter librement. Si le cable d’em- 
brayage gene, debranchez-ie. 

3. Placez un morceau de ruban adhesif sur la pointe du garde- 
boue. 

4. Placez un repere sur un pied devant la moto et alignez-le 
avec le centre du ruban adhesif, la roue etant droite. 

5. Tapez legerement sur un cote du garde-boue jusqu’a ce que 
Pavant commence a basculer tout seul. Marquez sur le 
ruban adhesif Pendroit ou le mouvement commence. Refai- 
tes la meme chose de Pautre cote. 

6. La distance entre les marques doit etre de 1 a 2 po. (25-50 mm). 

7. Si la distance n’est pas correcte, desserrez les boulons du 
te inferieur et le boulon a tete creuse de blocage (11) de la 
tige de fourche. Desserrez ou resserrez le boulon de tige de 
fourche (13) jusqu’a ce que la distance entre les deux mar¬ 
ques soit comprise entre 1 et 2 po. (25-50 mm). 

REMARQUE 

Si fa distance est superieure a 2 po. (50 mm), desserrez le bou¬ 
lon. Si elle est inferieure a un pouce (25 mm), serrez-le. 

8. Serrez le boulon de blocage (11) de la tige de fourche a 30- 
35 pi-livre (41-47 N.m). Serrez les vis du te inferieur (2) a 
30-35 pi-livre (41-47 N.m). 

9. Recommencez cette procedure. 

LUBRIFICATION (Figure 2-42) 

Tous les modeles XLH sont equipes d’un graisseur (18) sur le 
cote gauche de la colonne de direction (17) qui permet de grais- 
ser les roulements (4 et 7) sans effectuer de demontage. 

Au bout de 10 000 milles (16000 km) et ensuite tous les 10 000 
milles (16000 km), graissez les roulements de la colonne de 
direction avec de PHUILE POUR ROULEMENT (Ref. HD 99855- 
89). Connectez le pistolet graisseur au graisseur et pompez jus¬ 
qu’a ce que la graisse deborde du sommet et du bas de la 
colonne de direction. 

DEPOSE/DEMONTAGE (Figure 2-42) 

1. Deposez la fourche en suivant les instructions du paragra- 
phe FOURCHE AVANT, DEPOSE. 

2. Enlevez le capuchon (16), le boulon de tige (13), et la ron- 
delle (8). Desserrez la vis de blocage de la tige de fourche 
(11). Retirez le guidon de la colonne de direction avec le te 
superieur (9) attache. Deposez soigneusement Pensemble 
loin de la zone de travail, en faisant attention de ne pas tor- 
dre les cables de commande. 


REMARQUE 

* 

II n $ est pas necessaire de demonter les poignees d’embrayage 
et de frein, les faisceaux de fils, ou les cables de commande du 
guidon, sauf si celui-ci doit etre retire de la moto. 

3. Retirez le cache-poussiere (8) et le roulement conique 
superieur (7). Abaissez la tige de la fourche et du te infe¬ 
rieur (1). Le roulement conique inferieur est monte sur la 
tige de fourche en ajustage serre. Tapez sur la bague exte- 
rieure du roulement pour permettre aux rouleaux de sortir. 
Chauffez la partie du roulement conique qui reste en depla- 
gant continuellement une flamme autour jusqu’a ce que le 
roulement soit libere. Retirez Pautre cache-poussiere (3). 

4. Si vous devez remplacer les bagues de roulement (5 et 6), 
sortez-les de la colonne de direction a I’aide de L’EXTRAC- 
TEUR DE BAGUES DE ROULEMENT DE COLONNE DE 

DIRECTION (Ref. HD-39301) et du CHASSE UNIVERSEL 
(Ref. HD-33416). 

NETTOYAGE, VERIFICATIONS, ET 
REPARATION (Figure 2-42) 

Nettoyez les caches-poussiere (8 et 3), les roulements coniques 
(4 et 7), le te et la tige de fourche (12) et le cadre avec du dissol- 
vant. Inspectez soigneusement les bagues de roulement et les 
roulements. S’ils sont piques ou rayes, remplacez I’ensemble. 

Inspectez la tige de fourche et le te (1), remplacez-les s’ils sont 
endommages. 

MONTAGE/INSTALLATION 
(Figure 2-42) 

1. Si elles ont ete enlevees, installez de nouvelles bagues de 
roulement (5 et 6) sur la colonne de directions avec POUTIL 
DE POSE DE BAGUE DE ROULEMENT DE COLONNE DE 
DIRECTION (Ref. HD-39302). 

2. Graissez genereusement les rouleaux des roulements coni¬ 
ques (4 et 7). 

3. Installez le cache-poussiere (3) sur la tige de fourche. Pro- 
curez-vous un morceau de tube d’un diametre interieur 
legerement plus grand que le diametre exterieur de la tige 
de fourche. Utilisez le tube pour enfoncez le roulement coni¬ 
que (4) sur la tige de fourche et le te (1). 

4. Introduisez la tige et le te (1) dans la colonne de direction, et 

installez le roulement du te superieur (7) et le cache-pous¬ 
siere (8) sur la tige. 

5. Installez le te de fourche superieur (9) ainsi que le guidon et 
installez sans le serrer le boulon de tige de fourche (13). 

6. Installez les bras fourche (14); voir COLONNE DE DIREC¬ 
TION, INSTALLATION dans ce chapitre. 

7. Serrez le boulon de tige de fourche (13) jusqu’a ce que les 
roulements n’aient plus de jeu.* Assurez-vous que la tige de 
fourche toume librement, serrez ensuite le boulon de blo¬ 
cage (11). Verifiez le reglage des roulements ; voir TE ET 
TIGE DE FOURCHE, REGLAGE. 
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BRAS OSCILLANT 


DEPOSE/DEMONTAGE (Figure 2-43) 

REMARQUE 

Marquez I’ordre de demontage de toutes les pieces de fagon k 

retrouver facilement leur emplacement d’origine. 

1. Deposez la roue arriere comme decrit dans le paragraphe 
ROUE ARRIERE, DEPOSE. 

2. Deposez I’etrier du frein arriere comme decrit dans le para¬ 
graphe ETRIER DU FREIN ARRIERE. 

v 

3. Retirez les ecrous et les rondelles de 1’amortisseur, du bras 
oscillant. 

4. Retirez le cache chrome arriere et le deflecteur de debris. 
Retirez la courroie. 

5. Retirez la vis (11). 

6. Chassez I’axe (1) du bras oscillant et sortez i’ensemble du 
cadre. 

AVERTISSEMENT 

Marquer soigneusement tous les pieces des roulements au 

fur et a mesure qu’elles sont retirees, de fa$on a ce qu’elles 

puissent etre remises a leur emplacement d’origine. Faire 

attention de ne pas les melanger. 



Figure 2-43. Bras oscillant 


REMARQUE 

Les bagues de roulement (8) et la bague de I’axe (4) ne doivent 
etre retirees que si elles ont besoin d’etre remplacees. Si c’est le 
cas t remplacez /’ensemble complet des roulements. Faites 
attention de ne pas mklanger les pieces des roulements. 

7. Poussez doucement sur les bagues de roulement (8) pour les 
faire sortir du bras oscillant. Retirez la rondelle fendue (9). 

8. Retirez la bague (5). 

9. Poussez sur la bague de I’axe (4) pour la faire sortir du bras 
oscillant 

NETTOYAGE ET VERIFICATIONS 

1. Examinez soigneusement toutes les pieces des roulements 
pour d&ecter tout signe d’usure et/ou de corrosion. Rempla¬ 
cez I’ensemble complet des roulements si une des pieces 
est endommagee. 

2. Nettoyez toutes les pieces dans un solvant et s6chez-les. 

3. V6rifiez que le bras oscillant n’est ni tordu ni vrilte. Rempla- 
cez-le s’il est endommag£. 

MONTAGE (Figure 2-43) 

* 

1. Installez une nouvelle rondelle fendue (9) si elle doit etre 
remplacee et enfoncez les nouvelles bagues de roulement 
(8) en place. 

REMARQUE 

Les pieces des roulement k rouleaux sont livrkes ensemble. Ne 
pas les mklanger. Marquez-les de fagon k les installer correcte - 

ment. 

2. Appliquez une couche de graisse sur les pieces du roule¬ 
ment et procedez au montage. 

AVERTISSEMENT 

L’entretoise de roulement (10) doit etre instance entre les 
roulements (7) sinon le roulement risque d’etre endommag£. 

3. Poussez le cache-poussi&re (6), cote Ifcvre vers I’interieur, 
par-dessus les bagues de roulement interieures (7). 

4. Si la bague de l’axe (4) doit etre remplacde, enfoncez-la 
dans le bras oscillant (2). 

5. Introduisez la bague (5) dans la bague de I’axe (4) le cotk 
biseaute vers I’exterieur. 


ATTENTION 


La bague (5) doit etre installee avec son cote biseaute vers 
I’exterieur, du cote de la vis (11), sinon le serrage entre I’axe 
et le cadre sera insuffisant Cela peut provoquer des proble- 
mes de tenue de route. 


6. Si le moteur est monte sur le cadre, introduisez la vis (11) a 
I’interieur de ia bague. 


INSTALLATION (Figure 2-43) 

1. Mettez le bras osciliant en place. 


2. Tout en maintenant le bras osciliant en place, installez le boulon 
de Faxe (1). Mettez deux ou trois gouttes de Loctite 242 (bleu) 
sur le filetage de la vis (11). Vissez la vis (11) sur le filetage inte- 
rieur du boulon de Faxe (1) et serrez a 50 pi-Iivre (68 N.m). 

3. Installez le protege-courroie airfere et le deflecteur de 
debris. 

4. Installez les amortisseurs sur le bras osciliant; voir la sec¬ 
tion AMORTISSEUR ARRIERE, INSTALLATION, dans ce 
chapitre. 

5. Installez F6trier du frein arriere; voir la section ETRIER DU 
FREIN ARRIERE, INSTALLATION dans ce chapitre. 

6. Installez la roue arriere ; voir ia section ROUE ARRIERE, 
INSTALLATION dans ce chapitre. 
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6. Toumez le regleur (4) du cable de commande des gaz <2) 
jusqu’a ce que la butee de came (6) vlenne en contact avec 
la butee du carburateur (7), Serrez le contre-ecrou du 


la butee du carburateur (7), Serrez le contre-ecrou du 
regleur (4) du cable de commande des gaz (2); relacbez la 
poignee des gaz. 


7. Toumez fe guidon a fond vers la droite. Toumez le regleur 
(4) du cable de raienti (3) jusqu’a ce que Fextrernife de la 

galne du cable vienne en contact avec le ressort du guide- 
cable {8} situe sur le carburateur. 
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8. Desserrez la vis de reglage (1) et toumez puis relachez la 
poignee des gaz (5). Le cable d’acceieration doit revenir en 
position de ralenti chaque fois que la poignee est relachee. 
Si ce n’est pas le cas, toumez le regleur (4) du cable de 
ralenti (3) (ceci a pour effet de raccourcir la gaine du cable) 
jusqu’au reglage correct. 

9. Serrez le contre-ecrou du regleur (4) du cable de ralenti (3). 
Verifiez a nouveau le fonctionnement de la commande des 
gaz (etape 8). 

10. Faites glisser la protection en caoutchouc (si presente) sur 
chaque regleur de cable (4). Verifiez a nouveau le ralenti du 
moteur; effectuez le reglage au besoin. 

DEPOSE/DEMONTAGE (Figure 2-45) 

1. Faites glisser la protection en caoutchouc (le cas echeant) 
hors de chaque regleur de cable (11). Desserrez les contre- 
ecrous de chaque regleur. Toumez les regleurs jusqu’a ce 
que les gaines des cables soit le plus court possible. 

2. Retirez les deux vis (1), et separez le boTtier superieur (2) 
du boTtier inferieur (3). 

3. Decrochez les viroles (4) et les cables (5) de la poignee des 
gaz (6) et du boTtier inferieur (3). 

4. Retirez le filtre a air; voir FILTRE A AIR, DEPOSE dans le 
chapitre 4. 

5. Debranchez les cables du carburateur. 

6. Retirez le ressort de friction (7), la vis de reglage (9), et le 
ressort (8) du boTtier inferieur (3). 

NETTOYAGE, VERIFICATIONS ET 
REPARATION 

Nettoyez toutes les pieces dans un solvant ininflammable et 

sechez a Pair comprime. Remplacez les cables denudes, entor- 

tilles ou plies. 

MONTAGE/INSTALLATION 

1. Voir Figure 2-45. Appliquez une legere couche de graphite 
sur le guidon et la surface interieure des boftiers (2 et 3). 

2. Installez le ressort (8), la vis de reglage (9) et le ressort de 
friction (7) dans le boTtier inferieur (3). 

3. Voir Figure 2-45. Branchez les cables (5) au boTtier inferieur 
(3). Voir Figure 2-46. Le cable d’acceieration (2) est muni 
d’un ecrou filete de 5/16 po. (7,9 mm) et se situe a Pavant 
du boTtier inferieur. Le cable de ralenti (3) es muni d’un 
ecrou filete de 1/4 po. (6,3 mm) et se situe a Parriere du boT¬ 
tier inferieur. 

4. Voir Figure 2-45. Installez la poignee des gaz (6) sur Pextre- 
mite du guidon droit (10). Installez le boTtier inferieur (3) sur 
le guidon droit en emboftant la poignee des gaz dans le 
boTtier inferieur. Placez les viroles (4) sur les embouts des 
cables (5), puis instaliez-les (avec les cables attaches) dans 
leurs encoches respectives de la poignee des gaz. 


5. Installez le boTtier superieur (2) sur le guidon droit (10), et 
fixez-le au boTtier inferieur (3) a I’aide des vis (1). Serrez les 
vis a 18-24 pi-livre (24-33 N.m). 

6. Voir Figure 2-47. Faites passer les cables vers Pavant de la 
poignee des gaz, devant le te superieur de la colonne de 
direction, puis vers le bas entre le tube de fourche droit et le 
phare, ensuite vers Parriere du cote droit de la colonne de 
direction, vers Parriere du cote droit du cadre transversal 
(par te collier du cable attache par le bouion de montage 
avant du reservoir d’essence), et enfin vers le bas de la face 
avant du robinet d’essence vers le carburateur. 



Figure 2-47. Cheminement des cables 


7 


Voir Figure 2-46. Installez la gaine du cable de ralenti (3) et 
le ressort dans le guide de cable (8) le plus long, situe sur le 
carburateur. 


8 


Installez la gaine du cable de commande des gaz (2) dans 
le guide-cable (9) le plus court, situe sur le carburateur. 


ATTENTION 


Faire attention a ce que les cables de commande ne soient 
pas trop tendus lorsque le guidon est tourne vers les butees 
de fourche gauche et droite. Par ailleurs, vous assurer que 
les cables de commande et les fils sont a I’ecart des butees 
de fourche au niveau de la colonne de direction afin qu’ils 
ne soient pas coinces lorsque la fourche est tournee contre 
les butees. Les mouvements du guidon doivent etre libres 
de toute entrave. 


9. Reglez les cables de commande ; voir COMMANDE DES 
GAZ, REGLAGE. 
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COMMANDE D’EMBRAYAGE 


REGLAGE 

Referez-vous a la section MECANISME DE DEBRAYAGE, 

REGLAGE, dans le chapitre 6. 

DEPOSE/DEMONTAGE 

» 

Cable d’embrayage - Partie inferieure 
(Figure 2-48) 

1. Retirez le couvercle primaire ; voir CHAINE PR1MAIRE, 
DEPOSE, COUVERCLE PRIMAIRE dans le chapitre 6. 

2. Tordez les pattes de la plaquette de verrouillage (7) vers le 
bas. Retirez les boulons (6) et la plaquette. Deposez le meca- 
nisme de relachement d’embrayage (8, 9,10, et 11) avec le 
cable d’embrayage attache (1) du couvercle primaire (4). 

3. Faites tourner le coupleur (11) de 90* par rapport a sa posi¬ 
tion originale dans la rampe exteme (10) ; debranchez-le. 
Debranchez I’extremite de la partie inferieure du cable 
d’embrayage (1) du coupleur. 

4. Faites tourner le raccord de I’extremite du cable (2) dans le 
sens contraire des aiguilles d’une montre pour retirez la partie 
inferieure du cable d’embrayage (1) du couvercle primaire(4). 
Retirez le joint torique (3) du raccord de I’extremite du cable (2). 


Levier et cable d’embrayage - Partie 
superieure (Figure 2-49) 

1. Retirez le circlip (4) et le pivot (5). 

2. Retirez le levier d’embrayage (3) de son support (7). 

3. Retirez la goupille (2). Debranchez la partie superieure (1) 
du cable d’embrayage du levier (3). 

4. Retirez la vis et le ressort anti-cliquetis (6) du dessous du 
levier (3). 

Commande manueiie d’embrayage 
(Figure 2-49) 

1. Retirez les deux vis et rondelles (9) du collier de serrage (8). 

2. Retirez le collier de serrage (8) et la partie superieure du 
cable (1), le levier d’embrayage (3) et le support de mon¬ 
tage (7) du guidon gauche. 

REMARQUE 

II se peut qu'H faille desserrer deux des vis du boftier des bou¬ 
tons du guidon gauche pour enlever le collier de serrage , le 
levier (3), et le support de montage (7) du guidon gauche. 
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Figure 2-48. Cable d’embrayage — Partie inferieure 
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Figure 2-49. Commande manuelle de Pembrayage 


La partie superieure du cable d’embrayage etant reliee au 
levier d’embrayage, reglez la tension de la chaine primaire; 
referez-vous a la section CHAINE PRIMAIRE, REGLAGE 
dans le chapitre 6. 

7. Reglez Pembrayage; referez-vous a la section MECANISME 
DE DEBRAYAGE, REGLAGE, chapitre 6. 

Levier et cable d’embrayage - 
partie superieure 

1. Voir Figure 2-49. Installez le ressort et la vis anti-ciiquetis (6) 
en dessous du levier (3). 

2. Reliez Pextremite de la partie superieure du cable (1) au 
levier d’embrayage (3) a Paide de la clavette (2). 

3. Positionnez le levier dans son support de montage (7). 

4. Appliquez une petite quantite de Loctite® ANTICORRO¬ 
SION sur le pivot (5). Fixez le levier au support de montage 
a Paide du pivot (5) et du circlip (4). 


MONTAGE/INSTALLATION 

Cable d’embrayage - Partie inferieure 

1. Voir Figure 2-48. Installez le joint torique (3) par-dessus le rac- 
cord (2) de la partie inferieure du cable (1). Faites toumer le 
raccord dans le sens des aiguilles d’une montre pour Pinstaller 
dans le couvercle (4). Serrez le raccord a 3-5 pi-livre (4-7 N.m). 

2. Reliez Pextremite de cable (1) au coupleur (11). installez le 
coupleur de cable (avec Pextremite du cable d’embrayage 
attachee) a la rampe exteme (10). 

3. Installez le mecanisme de debrauage (8, 9, 10, et 11) et la 
plaquette de verrouiilage (7) au couvercle (4) a Paide des 
boulons (6) ; serrez bien les boulons et de maniere uni¬ 
forme. Tordez les pattes de la plaquette de verrouiilage con- 
tre le meplat des tetes des boulons (6). 

4. Installez le couvercle d’acces a la chaine primaire; referez- 
vous a la section CHAINE PRIMAIRE, INSTALLATION, 
COUVERCLE D’ACCES A LA CHAINE PRIMAIRE dans le 
chapitre 6. 

5. Voir Figure 2-50. Si ga n’a pas encore ete fait, faites passer 
le cable (3) devant le couvercle (6), puis vers le haut par I’at- 
tache (4) situee en dessous du support de moteur inferieur 
gauche, ensuite vers le haut du cote exterieur du tube de 
fourche avant gauche et enfin a Parriere du levier (1). 


5. Voir Figure 2-50. Si ce n’est pas encore fait, faites passer le 
cable (3) devant le levier (1), puis vers le bas du cote exte¬ 
rieur du tube de fourche avant gauche, ensuite vers le bas 
par Pattache (4), puis en dessous du support de moteur infe¬ 
rieur gauche, puis vers le haut et enfin a Parriere du levier (1). 

6. Effectuez le reglage de Pembrayage avec la partie inferieure 
du cable reliee au couvercle d’acces a la chaine primaire; 
referez-vous a la section MECANISME DE DEBRAYAGE, 
REGLAGE, chapitre 6. 

Commande manuelle de I’embrayage 
(Figure 2-49) 

1. Placez le collier de serrage (8) et la partie superieure du 
cable (1), le levier d’embrayage (3) et le support de mon¬ 
tage (7) sur le guidon gauche. Maintenez fermement le 
cable et le support contre le boltier des commutateurs du 
guidon gauche. 

2. Fixez les elements sur le guidon gauche a Paide des deux vis 
et rondelles (9); serrez les vis a 70-80 po-livre (7,9-9,0 N.m). 

REMARQUE 

Si vous aviez desserre les deux vis du boltier des commutateurs 

du guidon gauche pendant la depose, resserrez ces vis a 

18-24 po-livre (2,0-2,7 N.m). 
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INDICATEUR DE VITESSE ET COMPTE-TOURS 


GENERALITES 


Cable de I’indicateur de vitesse (Figure 2-50) 


Vindicate ur de vitesse et ie compte-tours ne sont pas reparables; 
ils doivent done etre remplaces s’ils ne fonctionnent pas conve- 
nabiement Avant de tes remplacer, verifiez que ie probieme 
n’est pas cause par un cable defectueux ou par un mauvais 
branchement. 

DEPOSE/INSTALLATION 

Indicateur de vitesse et compte-tours 

1. Voir Figure 2-50. Toumez Pecrou molete (8) dans Ie sens 
contraire des aiguilles d’une montre pour debrancher le 
cable (16) de Pindicateur de vitesse (7) (indicateur de 
vitesse seulement). 

2. Voir Figure 2-51. Sur Pindicateur de vitesse et le compte- 
tours, retirez les ecrous (1), la plaque (2), et le boltier (3) de 
Parriere du compteur (4). 



Figure 2-51. Indicateur de vitesse et compte-tours 
(Le compte-tours fait partie de I’equipement standard du 

modele XLH1200) 


3. Debranchez les bomes du cable a Parriere du compteur, les 
ampoules et les douilles (une sur le compte-tours; deux sur 
Pindicateur de vitesse) de Parriere du compteur. Si Pune d’elle 
a besoin d’etre remplacee, tirez sur la vieille ampoule pour la 
sortir de sa douille, et enfoncez-y une nouvelle ampoule. 

4. Glissez le compteur (4) vers Parriere pour le degager du 
joint de caoutchouc (5) situe sur le support (6). 

5. Suivez Pordre inverse de la depose pour effectuer Pinstallation. 


1. Toumez Pecrou molete (8) dans le sens contraire des 
aiguilles d’une montre pour debrancher le cable (16) de Pin¬ 
dicateur de vitesse (7). 

2. Toumez Pextremite de la gaine de protection du cable dans 
le sens contraire des aiguilles d’une montre pour debran¬ 
cher ie cable de Punite motrice (15). 

3. Retirez les passe-cables (12) du cable de la conduite de 
frein (13). 

4. Retirez I’attache (10) du boitier de phare. Enlevez Pattache 
du cable de Pindicateur de vitesse. 

5. Retirez le cable de Pindicateur de vitesse du manchon du te 
inferieurde fourche (11). 

6. Suivez Pordre inverse de la depose pour effectuer Pinstalla¬ 
tion. Verifiez que le cheminement du cable de Pindicateur de 

♦ 

vitesse correspond a Illustration. Assurez-vous qu’il n’est 
pas entortilte ou en contact avec des pieces en mouvement 
(le pneu avant, la roue, ou te disque de frein par exemple). 

Unite motrice de i’indicateur de vitesse 

Referez-vous aux procedures enumerees dans la section ROUE 

AVANT, DEPOSE/INSTALLATION dans ce chapitre. 

NETTOYAGE, VERIFICATIONS ET LUB- 

RIFICATION 

Cable de I’indicateur de vitesse (Figure 2-50) 

Nettoyez, controlez et lubrifiez le cable de Pindicateur de vitesse 

tous les 5000 miiles (8000 km) selon la procedure suivante: 

1. Verifiez que la gaine de protection du cable de Pindicateur 
de vitesse (gaine exterieure) n’est pas entortillee ou endom- 
magee. Remplacez le cable au complet si vous vous aper- 
cevez qu’il est endommage; sinon, passez a l’etape 2. 

2. Toumez Pecrou molete (8) dans le sens contraire des 
aiguilles d’une montre pour debrancher le cable (16) de Pin¬ 
dicateur de vitesse (7). 

3. Retirez soigneusement le cable de Pindicateur de vitesse de 
son bottier, en vous assurant de ne pas detendre ses spires; 
la gaine de protection du cable reste attachee a Punite 
motrice (15). 

4. Essuyez soigneusement le lubrifiant se trouvant sur le 
cable. Assurez-vous que ses spires ne sont pas tordues, 
decolorees, ou autre. Remplacez le cable au complet s’il est 
endommage; sinon, passez a I’etape 5. 

5. Appliquez une bonne quantite de graisse au graphite sur la 
toute la longueur du cable. Essuyez le surplus. 

6. Introduisez entierement le cable dans son boitier, en le tour- 
nant un peu pour permettre a sa partie inferieure de s’en- 
clencher avec Punite motrice. Une fois enclenche, celui-ci 
ne toumera plus. 

7. Introduisez Pextremite du cable dans Pindicateur de vitesse 
(7). Serrez Pecrou molete (8) sur Pindicateur de vitesse. 
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ECHAPPEMENT 


DEPOSE (Figure 2-52) 

« 

1. Retirez les plaques de protection (6), (7), et (8) en desser- 
rant les colliers (9). 

2. Retirez les ecrous (1) et les rondelles (2) des goujons 
d'echappement des culasses avant et arriere. 

3. Pour acceder a Pecrou de blocage (19), retirez les boulons 
de montage du maTtre cylindre, et soulevez la pedale de 
frein vers le haut. Retirez Pecrou de blocage (19) fixant le 
silencieux avant (14) au goujon (20) au niveau du couvercle 
de pignon. 

4. Retirez Pecrou de blocage (22) et le boulon (21) fixant le silen¬ 
cieux arriere (15) au support de montage du silencieux (23). 

5. Deposez Pechappement en bloc. 

DEMONTAGE (Figure 2-52) 

1. Desserrez les ecrous (18) sur les boulons (16) fixant les 
silencieux avant et arriere (14 et 15) aux tuyaux d’echappe- 
ment (10 et 11). Deposez les silencieux. 

2. Separez le tuyau d'echappement avant (10) et le tuyau 
d'echappement arriere (11) au niveau du tube de liaison. 

MONTAGE (Figure 2-52) 

1. Placez la rondelle (13) et le nouveau joint (12) sur le tube de 
liaison du tuyau d’echappement (11). Branchez le tuyau 
d’echappement arriere (11) sur le tuyau d’echappement 
avant (10) au niveau du tube de liaison. 

2. Installez le collier de serrage (3), le circlip (4) et un joint (5) 
neuf sur Pavant de chaque pot d’echappement (avant et 
arriere). 


INSTALLATION (Figure 2-52) 

1. Placez les extremites des pots d'echappement (10 et 11) 
sur les ports d'echappement des culasses avant et arriere, 
respectivement, en positionnant les orifices des brides (3) 
sur les goujons d'echappement des culasses. Mettez une 
rondelle (2) sur chaque goujon et vissez les ecrous (1) sans 
serrer. 

2. Installez le collier de serrage du silencieux (24), avec les pie¬ 
ces (16,17, et 18), sur Pextremite de chaque pot d’echappe¬ 
ment (avant et arriere). Installez chaque silencieux (14 et 15) 
sur Pextremite de son pot d’echappement. 

3. Installez la patte situee en haut du silencieux avant (14) sur 
le goujon (20) situe au niveau du couvercle de transmission. 
Vissez Pecrou (19) sur le goujon sans serrer. 

4. Alignez la patte situee se trouvant sous le silencieux arriere 
(15) avec Porifice du support de montage (23). introduisez le 
boulon (21) dans les orifices de la patte et du support; vis¬ 
sez Pecrou de blocage (22) sur Pextremite du boulon sans 
serrer. 

5. Serrez les ecrous (1) des goujons d’echappement de la 
culasse a 6-8 pi-livre (8-11 N.m). Serrez les ecrous (18) des 
colliers de serrage (24) a 7 pi-livre (9 N.m). Serrez Pecrou 
de blocage (19) du goujon (20) a 20-40 pi-livre (27-54 N.m). 
Serrez Pecrou de blocage (22) du support de montage (23) 
a 10-15 pi-livre (14-20 N.m). installez les boulons de mon¬ 
tage du maitre-cylindre, et serrez-les a 155-190 po-livre 
(17,5-21,5 N.m). 

6. Desserrez les colliers (9) et installez les caches de protec¬ 
tion (6), (7) et (8). 
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1. 

Ecrou (4) 

9. Collier de serrage (8) 

17. 

Rondelie de blocage (2) 

2. 

Rondelie (4) 

10. Pot d’echappement, avant 

18. 

Ecrou (2) 

3. 

Collier de serrage (2) 

11. Pot d’echappement, arriere 

19. 

Ecrou de blocage 

4. 

Circlip (2) 

12. Joint 

20. 

Goujon 

5. 

Joint (2) 

13. Rondelie 

21. 

Boulon 

6. 

Plaque de protection, arriere 

14. Silencieux, avant 

22. 

Ecrou de blocage 

7. 

Plaque de protection, tube de liaison 

15. Silencieux, arriere 

23. 

Support du silencieux 

8. 

Plaque de protection, avant 

16. Boulon(2) 

24. 

Collier de serrage du silencieux (2) 


Figure 2-52. Circuit d’echappement 









BOUTONS DU GUIDON 


GENERALITES 

L’inverseur d’eclairage, le bouton cTavertlsseur et le bouton du 
dignotant gauche sont s'rtues sur le guidon gauche. Les interrup- 
teurs de demarrage et d’arret du moteur et le bouton du digno¬ 
tant droit se trouvent sur le guidon droit. Les boutons ne sont pas 
feparables et doivent etre remp!ac#s en cas de mauvais fonc- 
tionnement. 


DEPOSE (Figure 2-53) 

1. Retirez les vis (1) du boltier des boutons ; separez les par¬ 
ties superieure et inferieure du boTtier (2). 

2. Retirez la/les vis (4) du bouton. 

3. Soulevez le bouton (3) du boTtier (2), et coupez les vieux fils 
au niveau du bouton. 


INSTALLATION (Figure 2-53) 

1. Glissez un morceau de gaine thermo-retractable sur chaque 
fil d’origine. 

2. Coupez les fils neufs k 3/4 pouce (19 mm) du bouton. 

3. Soudez les fils d’origines sur les fils des nouveaux boutons. 
Placez la gaine sur le joint de soudure et chauffez la gaine 
thermo-retractable. 

4. Placez le nouveau bouton (3) dans le boTtier (2). Fixez-le a 
I’aide de la/des vis (4). Assurez-vous que le cheminement et 
la fixation des cables sont corrects. 

5. Installez les parties superieure et inferieure du boTtiers (2) 

sur le guidon. Fixez-les k Paide des vis (1); serrez les vis k 
18-24 po-livre (2,0-2,7 N.m). 



Figure 2-53. Assemblage des boutons du guidon 
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SPECIFICATIONS 


REMARQUE 

Les cotes de limite d’usure sont donates a titre indicant pour tvaluer le degre d’usure des pieces moteur qui ne sont pas neuves. En 
ce qui conceme les pieces neuves, ou pour connattre des mesures ne figurant pas sur cette page, reportez-vous aux donnees de la 

section PIECES NEUVES. 


ARTICLES 


Generates 

Nombre de cyclindres 
Type 

Puissance 
Alesage (po.) 

(mm) 

Course (po.) 

(mm) 

Cylindree 


(po3) 


Couple (pi-livre) 

(N.m) 

Taux de compression 

Contenance du reservoir d’huile avec le filtre 
(quarts U. S.) 

(litres) 

Soupapes 

Jeu dans les guides 
Echappement 


PIECES NEUVES COTES DE 

- ^ - LIMITE 

Modele 883cc Modele1200cc D’USURE 

2 

* 1 

I 4 temps, en V a 45* 

t ] 

55 c.v. & 6,000 tr/mn 

65 a 5,200 tr/mn 

3,000 po. 

3,498 

76.20 mm 

88,85 mm 

3,812 po. 

* 1 

96,82 mm 

— 

53,9 

73,3 

883 cc 

1201 cc. 

50 pi.livre a 4,600 tr/mn 

71 a 4,000 tr/mn 

* 1 

9,0:1 

* I 

★ I 

3 

* 1 

2,8 litres 

t I 


Admission 


Largeur du siege 

Cote de depassement des queues par rapport 
a la culasse 


Ressort exterieur (longueur, demonte) 


Admission 


1,751-1,848 po. (ferme) 


1,286 - 1,383 po. (ouvert) 


Echappement 


1,751-1,848 po. (ferme) 


1,332 - 1,429 po. (ouvert) 
Ressort interieur (longueur, demonte) 


Admission 


1,577-1,683 po. (ferme) 


1 , 1 , 112 - 1,218 po. (ouvert) 


Echappement 


1,577-1,683 po. (ferme) 


1,158-1,264 po. (ouvert) 


0,0015-0,0033 po. 
0,038-0,084 mm 
0,008-0,0026 po. 
0,020-0,066 mm 
0,040-0,062 po. 
1,02-1,57 mm 
1,975-2,011 po. 
50,17-51,08 


2,105-2,177 po. 
53,47-55,30 mm 


72-92 livres 
32,6 kg. -41,7 kg. 
183-207 livres 
82,9-93,8 kg 


72-92 li 
32,6-41,7 kg 
171-195 ii 
77,5-88,3 kg 
1,926-1,996 po. 
48,92-50,70 mm 


38-49 livres 
17,2-22,2 kg 
98-112 livres 

44,4-50,7 kg 


38-49 livres 

17.2- 22,2 kg 

91-106 livres 

41.2- 48,0 kg 


0,0040 po. 
0,102 mm 
0,0035 po. 
0,089 mm 
0,090 po. 
2,29 mm 
2,031 po. 
51,59 mm 


2,105 po. (min.) 
53,47 mm 


1,926 po. (min.) 
48,92 mm 


* Identique au modele 883 cc 




SPECIFICATIONS (SUITE) 


ARTICLES 


Culbuteur 


Jeu des tiges dans les bagues (jeu) 


Jeu axial 


Serrage des bagues dans le culbuteur (sene) 


Axe de culbuteur 

Jeu des axes dans le cache-culbuteurs (jeu) 


Piston 

Jeu a la coupe (sommet et 2e) 


Jeu du segment racleur 


Jeu lateral des segments 
Segment de feu 


Segment intermediate 


Jeu lateral du segment racleur 


Jeu de I’axe de piston (jeu) (a la temperature 
ambiante) 


Culasse 

Guide de soupape dans la culasse (sene) 
Siege de soupape dans la culasse (sene) 
Plan du joint de culasse (planeite) 


Cylindre 

Conicite 


Ovalisation 


Voilage (des surfaces de joint) 
Sommet 


Diametre d’alesage ± 0,0002 po 


Norme 


cote d’alesage superieure a 0,005 


cote d’alesage superieure a 0,010 


cote d’alesage superieure a 0,020 


cote d’alesage superieure a 0,030 


cote d’alesage superieure a 0,040 


PIECES NEUVES 


Modele 883cc 


0,0005-0,0020 po. 
0,013-0,051 mm 
0,003-0,013 po. 
0,08-0,33 mm 
0,004-0,002 po. 
0,10-0,05 mm 


0,0007-0,0022 po. 
0,018-0,056 mm 


0,010-0,023 po. 
0,25-0,58 mm 
0,001 -0,053 po. 
0,25-1,35 mm 


0,002-0,0045 po. 
0,051-0,114 mm 
3,0020-0,0045 pc 
0,051-0,114 mm 
3,0014-0,0074 pc 
0,036-0,188 mm 
00005-0,00045 p 
>,0013-0.0114 mn 


0,0033-0,0020 po. 
0,084-0,051 mm 


0,0035-0,0010 po. 
0,089-0,025 mm 
0,006 po. total 
0,15 mm 


3,0005 po. 
76,213 mm 
3,0048 po. 
76,323 mm 
3,0098 po. 
76,449 mm 
3,0198 po. 
76,703 mm 
3,0298 po. 
76,957 mm 
3,0398 po. 
77.211 mm 


Modele 1200cc 


),007-0,020 pc 
0,18-0,51 mm 
),009-0,052 pc 
0,23-1,32 mm 


0,002-0,0045 po. 
0,051 -0,114 mm 
1,0016-0,0041 po 
0,041-0,104 mm 
1,0016-0,0076 po 
0.041-0.193 mm 


3,4978 po. 
88,844 mn 
3,502 po. 
88,95 mm 
3,507 po. 
89,08 mm 
3,517 po. 
89,33 mm 
3,527 po. 
89,59 mm 


COTES DE 
LIMITE 
D’USURE 



0,0035 po. 
0,089 mm 
0,025 po. 
0,64 mm 



0,0035 po. 
0,089 mm 


0,032 po. 
0,81 mm 
0,065 po. 
1,65 mm 


0,0065 po. 
1,65 mm 
0,0065 po. 
1,65 mm 
0,0094 po. 
0,239 mm 
0,00100 po. 
0,0254 mm 



0,006 po. total 
0,15 mm 


0,002 po. 
0,05 mm 
0,003 po. 
0,08 mm 


0,006 po. 
,15 mm 
0,008 po. 
0,20 mm 


883cc 


1200cc 


3,0035 po. 3,5008 po. 
76,289 mm 88,920 mm 
3,0078 po. 3,505 po. 
76,398 mm 89,03 mm 
3,0128 po. 3,510 po. 
76,525 mm 89,15 mm 


0228 

3,779 


3,520 po. 
89,41 mm 


3,0328 po. 3,530 po. 
77,033 mm 89,66 mm 
3,0428 po. 77,287 mn 


* Identique au modele 883 cc 
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SPECIFICATIONS (SUITE) 




PIECES NEUVES 


Modele 883cc Modelel 200cc 


COTES DE 

LIMTE 

D’USURE 


Bielle 

Jeu de I’axe de piston (jeu) 


Jeu lateral entre les masses 

Jeu entre les bielles et le maneton (jeu) 


Poussoirs 

Jeu dans les guides 


Jeu des rouleaux 


Jeu lateral des rouleaux 


Pression de le pompe a huile 

A temperature de fonctionnement normale 
(pression d’huile mesutee au niveau du raccord 

de Tinterrupteur) 

pour un regime moteur de 1000 tr/mn 

pour un regime moteur de 2500 tr/mn 

Jeu de Palimentation/refoulement du rotor 
inteme/exteme 


0,00125-0,00175 in 
0,0318-0,0445 mm 
0,005-0,025 in. 
0,13-0,64 mm 
0,0004-0,0017 in. 
0,01-0,043 mm 


0,0008-0,0023 in. 
0,020-0,058 mm 
0,0006-0,0013 in 
0,015-0,033 mm 
0,01-0,014 in. 
0,25-0,36 mm 


Jeu de Paxe k la pompe 


7-12 psi. 

0 ,5-0,8 kN/cm 2 
10-17 psi. 
0,7-1,2 kN/cm 2 
0,003 in. 
0,08 mm 
0,0025 in. 
0,064 mm 


0,00200 in. 
0,0508 mm 
0,030 in. 


0,0027 in. 
0,069 mm 


0,003 in. 
0,08 mm 


0,004 in. 
0,10 mm 


Carter de distribution 

Jeu de Paxe de pignons k came dans les 
bagues(jeu) 


axe 


(exceptee Padmission 


axe de pignon a came 


mission arriere (min) 


0,0007-0,0022 in 
0,018-0,056 mm 


0,005-0,024 in. 
0,13-0,61 mm 


0,006-0,024 in. 
0,15-0,61 mm 


0,003 in. 
0,08 mm 


0,025 in. 
0,64 mm 


0,040 in. 
1,02 mm 


Embiellage 

Faux rond (aux masses) 


Faux rond (& Paxe) 


Jeu axial 


Roulement de la queue de vilebre- 
quin (cote transmission) 

Serrage des bagues de roulement dans le car¬ 
ter (serte) 

Serrage des bagues de roulememt sur Paxe 
(sente) 


0 ,000-0,010 in. 
0,00-0,25 mm 
0 ,000-0,002 in. 
0,00-0,05 mm 
0,001 -0,005 in. 
0,025-0,13 mm 


0,0004-0,0024 in. 
0,010-0,061 mm 


0,0002-0,0015 in. 
0,005-0,038 mm 


0,010 in. 
0,25 mm 
0,002 in. 
0,05 mm 
0,005 in. 
0,13 mm 


* Identique aux modules 883 cc 


SPECIFICATIONS (SUITE) 


ARTICLES 


Roulements de la queue de vile- 
brequin (cote distribution) 

Diametre de I’axe de la queue de vilebrequin 
Diametre de la cage du carter moteur droit 


Jeu du roulement en marche 


Ajustement du jeu de la bague de roulement 
(jeu) 

Circuit d’allumage 

Portee de synchronisation 

Synchronisation pendant le demarrage du 
moteur (au demarrage) 

Synchronisation avec un regime moteur a 
1650-1950 t/rmn 

(synchronisation de serie a cette vitesse du 
moteur) 

Ecartement des electrodes (6R12) 


Regime moteur 

Ralenti lent 

Reglage de 1’avance a I’ allumage 

Couples de serrage 

Ecrou de maneton 


Ecrou de pignon 


d’huile 


blocage 


Vis de montage de la pompe a huile 

Boulons de la plaque du joint du tube des tiges 
de poussoirs 


Fixations du couvercle de distribution 


Cache-cu lb uteu rs 

boulons de 5/16 po. 


Boulons de 1/4 po. 

Fixations du support de la culasse 
Support au moteur 


Support/cadre 


Support central du moteur 


Vis de Pavance (couvercle interieur et capteur) 
Bougie 


Boulon de rotor 


Vis de la plaque du poussoir de soupape 


*ldentique au modele 883 cc 


PIECES NEUVES 


883cc 


1,2500-1,2496 po. 
31 750-31,740 mm 
1,5646-1,5652 po. 
39,741-39,756 mm 
),00012-0,00088 po 
0,0030-0,0224 mm 
0,0023-0,0043 po. 
0,058-0,109 mm 


0-40° BTDC 
5*BTDC 


40° BTDC 


0,038-0,043 po. 
0,97-1,09 mm 


950-1050 tr/mn 
1650-1950 tr/mn 


150-185 pi-livre 
203-251 N.m 
35-45 pi-livre 
47-61 N.m 
3-5 pi-livre 
4-7 N.m 


125-150 po.livres 
14,1-17,0 N.m 
15-18 pi-livre 
20-24 N.m 


80-11 po.livres 
9,0-12,4 N.m 


15-18 pi-livre 
20-24 N.m 
10-13 pi-livre 
14-18 N.m 


25-30 pi-livre 
34-41 N.m 
30-35 pi-livre 
41-47 N.m 
28-35 pi-livre 
38-47 N.m 
15-20 po.livres 
1,7-2,3 Nm 
11-18 pi-livre 
15-24 N.m 
43-48 po.livres 
4,9-5,4 N.m 
80-11 po.livres 
9,0-12,4 N.m 


1200cc 


COTES DE 
LIMITE 
D’USURE 


1,2494 po. (min) 
31,735 mm 
1,5672 po. (max) 
39,807 mm 


0,0050 po. 
0,127 mm 


(T "* 
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MOTEUR 


GENERALITES 

Le moteur ©st de type “Evolution V2 TM”. C ©st un moteur a qua- 
tre temps, deux cylindres en V, soupape en tete et refroidisse- 
ment par air. II se compose de trois assemblages principaux. les 
cylindres, le carter moteur et le carter de distribution. 

Le cylindre comprend la culasse, les soupapes, le cache-culbu- 
teurs, les culbuteurs et le piston. Les cylindres sont montes en V 
sur le carter moteur et torment un angle de 45° ; les deux bielles 

sont montees sur un seul maneton. 

Le mouvement des pistons dans les cylindres est transforme en 
mouvement circulate dans le carter moteur. Le vilebrequin mul¬ 
tipiece consiste en un maneton decentre place entre deux mas¬ 
ses equilibrees qui tournent sur deux roulements de queues de 
vilebrequin (queue de vilebrequin cote droit (distribution) et 
queue de vilebrequin cote gauche (transmission)). L’extremite de 
la bielle du cylindre arriere est fourchee. Ainsi, elle vient s’ajuster 
sur i’extremite de la bielle avant et permet de relier les bielles et 

les masses avec un seul maneton. 

Le carter de distribution est situe dans le demi-carter droit et 
renferme les pignons qui actionnent et synchronisent les soupa¬ 
pes et I’allumage. Le train de pignons a came est compose de 
quatre cames a un lobe qui sont entrainees par un pignon. Les 
soupapes du moteur s’ouvrent et se ferment par la transmission 
mecanique des poussoirs de soupape, des tiges de culbuteurs et 
des culbuteurs. Les poussoirs hydrauliques, situes dans les 
poussoirs de soupapes, compensent automatiquement la dilata¬ 
tion des pieces due a la chaleur afin d’eliminer le jeu des soupa¬ 
pes. Les poussoirs de soupape transmettent le mouvement des 
cames aux soupapes par transmission mecanique. La synchro¬ 
nisation des soupapes est obtenue en alignant les reperes de 
calage des pignons de a came au montage. 

L’etincelle d’allumage est produite par un module d’allumage 
electronique controle par un microprocesseur, une bobine et des 
bougies. Le calage de I’allumage est determine par un rotor a 
barrettes, un capteur electromagnetique et un commutateur 

electrique a depression. 

Le rotor a barrettes possede deux ouvertures qui synchronisent 
les cylindres. 

Les deux bougies produisent simultanement une etincelle a che¬ 
que tour du vilebrequin. L’etincelle du cylindre avant se produit a 
la fin de la compression faisant exploser le melange air/essence 
du cylindre avant. Au meme moment, la bougie du cylindre 
arriere produit une etincelle inutile a la fin de I echappement. Au 
tour suivant, la production simultanee d etincelle se produit au 
milieu de I’echappement du cylindre avant et a la fin de la com¬ 
pression du cylindre arriere (provoquant I explosion du melange 
air/essence du cylindre arriere). 


Carburant 

Utilisez de I’essence avec ou sans plomb de bonne qualite (taux 
d’octane d’au moins 87). Le taux d’octane est generalement ins- 

crit sur la pompe. 


Lubrification 

Le moteur est lubrifie par un circuit d’huile sous pression com- 
prenant deux pompes, I’une d’alimentation et I’autre de retour, 
logees dans un corps de pompe muni d’un clapet du cote de la 
pompe d’alimentation. L’huile, envoyee par la pompe d’alimenta¬ 
tion au moteur, lubrifie les roulements de tete de bielles, les 
bagues de culbuteur, les tiges de soupape, les ressorts de sou¬ 
pape, les tiges de culbuteurs et les poussoirs des soupapes. Les 
parois des cylindres, les pistons, les axes de piston, les pignons, 
les bagues et les roulements principaux sont graisses par projec¬ 
tion de 1’huile des bielles et du vilebrequin et par ecoulement 
d’huile des cache-culbuteurs grace a un passage interne situe 
dans chaque cylindre et chaque guide de poussoir. Une petite 
quantite d’huile est projetee par un gicleur sur la came d’admis- 
sion arriere du carter de distribution; ensuite, I’huile est envoyee 
dans les dents des pignons a came par I’engrenement des 
pignons. L’huile refouiee par la pompe retoume au reservoir du 
moteur. Reportez vous au chapitre CIRCUIT DE LUBRIFICA¬ 
TION DU MOTEUR pour de plus amples informations. 

* 

REGLAGE ET VERIFICATION 

Generalites 

Quand un moteur a besoin d’etre repare, il n’est pas toujours 
possible de determiner avec certitude s’il suffit de demonter les 
cylindres, les culasses et les pistons pour le reparer, ou bien si le 
moteur doit §tre retire de la moto et demonte pour reparer le car- 

ter moteur. 

Generalement, seuls la culasse et le cylindre ont besoin d’etre 
repares (soupapes, segments, piston, etc...) mais il est conseille 
de suivre les procedures d’entretien de ces elements afin ne pas 

avoir a demonter le carter moteur. 

Pour la depose de la partie superieure du moteur, suivez la pro¬ 
cedure indiquee dans le chapitre DESHABILLAGE DE LA MOTO 

POUR REPARATION DU MOTEUR,. 

Apres le demontage de la partie superieure du moteur, il se peut 
que vous decouvriez qu’une reparation du carter moteur s’im- 
pose. Ceci exige la depose du carter moteur du cadre, dont les 
grandes lignes sont tracees dans le chapitre DESHABILLAGE 
DE LA MOTO POUR REPARATION DU MOTEUR. 

AVERTISSEMENT 

Lors de la depose du carter moteur, ne pas poser le moteur 
sur le cote primaire ce qui pourrait endommager le raccord 

de I’extremite du cable. 

Les symptdmes d’un moteur sont souvent trompeurs, mais gene¬ 
ralement, si plus d’un symptome est present, on peut arriver a un 
diagnostic partiel. Par exemple, une consommation d’huile 
excessive peut provenir de plusieurs probiemes mecaniques 
(voir DEPANNAGE, chapitre 1). Mais si elle est accompagnee 
d’une fumee d’echappement de couleur bleu-gris et que le taux 
de compression est bas, cela indique que les segments doivent 
etre remplaces. Neanmoins, une basse compression, sans autre 
symptome, indique un mauvais calibrage des soupapes, en plus 
ou au lieu de I’usure des segments. Un bruit de moteur tel qu’un 
claquement de piston peut etre cause par un faux-rond ou du jeu 
dans les pistons ou les cylindres, ou les deux. Dans ce cas, le 



piston claque d’avant en arriere dans le cylindre quand il se 
deplace de haut en bas. 

Gen6ralement, les soupapes, les segments, les goupilles, les 
bagues et les roulements doivent etre repares en meme temps. 
Si les symptomes ne peuvent etre definis plus precisement en 
procedant par elimination, il vaut mieux examiner tous les 6!§- 
ments de la culasse et du cylindre. 


Verification de la compression 


Les performances d’un moteur dependent d’un bon reglage. 
Dans de nombreux cas, des performances nrfediocres sont attri- 
buables a un perte de compression. Un test de compression 
peut aider a determiner la source de la fuite. Utilisez le COM- 
PRESSIOMETRE (ref. HD-33223). 

Pour obtenir un releve correct, le test de compression doit etre 
effectue autant que possible quand le moteur est a sa tempera¬ 
ture de fonctionnement. Procedez comme suit: 


Diagnostic 


R6sultats du test 


Probtemes 


niveau 

ments. 


des 


seg- 


Problemes 


compression 
Lii a tendance 
les temDs s 


premier 


sans atteindre 


niveau normal 


dre. 


consid£rablement quand 
st ajoutee dans le cylin- 


Basse compression pendant le pre- 


niveau des soupa- mier temps qui ne s’ameliore pas 


pes. 


pendant 


temps suivants 


Fuite au niveau 
joint de culasse. 


s’ameliore pas beaucoup quand de 
rhuile est ajoutee. 

Memes symptomes q 
problemes de soupape. 


Test de fuite des cylindres 


AVERTISSEMENT 

Apres avoir effectue ies tests de compression, le papillon 
du carburateur doit etre en position fermee avant le demar- 
rage du moteur. 


Le test de fuite permet de determiner Forigine des problemes sui¬ 
vants: fuites des soupapes, segments uses, casses ou colies et 
joints de culasse d^fectifs. Le testeur envoie de Fair comprirrte 
dans le cylindre a une pression et un volume specifiques et 
mesure le pourcentage de fuite. 


1. Debranchez les fils de bougie. Nettoyez les bougies autour 
de la base et enlevez-les. 

2. Branchez le compressiometre sur le cylindre avant en sui- 
vant les instructions du constructeur. 

3. Les papillon du carburateur completement ouvert, faites 
toumez le moteur en continu pendant 5 a 7 cycles de com¬ 
pression complets. 

4. Relevez les valeurs indiquees par le compressiometre k la 
fin du premier et du dernier cycle de compression. 

5. Branchez le compressiometre sur le cylindre arriere. 

6. Repetez les etapes 3 et 4. 

7. La compression est normale si les valeurs finales sont ega- 
les ou superieures a 120 PSI (8,4 kgN/ cm 2 ) et si elles n’in- 
diquent pas plus de 10 psi (0,7 kgN/l cm 2 ) de difference 
entre les cylindres. Voir le tableau de diagnostic ci-apres. 

8. Versez environ 1/2 once (15 ml) d’huile moteur SAE 30 
dans chaque cylindre et repetez le test de compression sur 
les deux cylindres. Si les nouvelles valeurs sont irks nette- 
ment superieures, c’est que les segments sont uses. 


Utilisez un TESTEUR DE FUITE DE CYLINDRE (HD fef.- 
35667). Suivez les instructions Faccompagnant. 

Les instructions generates suivantes s’appliquent aux moteurs 
V-2 de Harley-Davidson: 

1. Faites toumer le moteur jusqu’a ce qu’il atteigne sa tempe¬ 
rature normale de fonctionnement. 


2. Arretez le moteur. Nettoyez les depots autour des bougies 
avant de les retirer. 


3. Enlevez le filtre a air et ouvrez la poignee des gaz k fond. 

4. Enlevez le bouchon de Forifice de visite des reperes de 
calage du carter moteur. 

5. Le piston du cylindre teste doit etre mis au point mort en 
phase de compression haute pendant le test. 

6. Afin d’empecher le moteur de toumer quand la pression de 
Fair est envoye dans le cylindre, enclenchez la cinquieme 
vitesse et serrez le frein arriere. 
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7. Faites un test de fuite du cylindre avant, en suivant les ins¬ 
tructions du constructed. Notez le pourcentage de fuite. 
Tout cylindre ayant plus de 12% de fuite doit etre reparS. 

8 . Verifiez s’il y a des fuites d’air au niveau de Fadmission du 
carburateur, du tuyau d’echappement, du joint de culasse et 
de Forifice de visite des reperes en ecoutant s’il y des siffle- 

ments. 


9. Recommencez le test sur le cylindre arriere 

AVERTISSEMENT 

Apres avoir remis les bougies en place, s’assurer que le 
papillon est en position fermee avant de demarrer le moteur. 


REMARQUE 


Si de Fair s’echappe par les soupapes t verifier que la longueur 
des tiges des culbuteurs est correcte . 


Localisation de la Fuite 

d’air 

Causes probables 

Au niveau de Fadmission du 
carburateur. 

Fuite au niveau de la sou¬ 
pape d’ad mission. _I 

Au niveau du tuyau d’echap- 
pement. 

Fuite au niveau de la sou- I 
pape d’echappement. | 

Au niveau des reperes de 
calage. 

Fuite au niveau des seg¬ 
ments. 

Usure ou cassure du piston 
ou usure du cylindre. _| 

Au niveau du joint de 

1 culasse. 

Fuite au niveau du joint. 


Diagnostic d’un moteur qui fume ou 
qui consomme beaucoup d’huile 


Faites le test de compression ou de fuite de la maniere decrite 
precedemment. Si des controles supplementaires sont necessai- 
res, enlevez la/les culasse(s) suspecte(s) et procedez aux verifi¬ 
cations suivantes: 

• Joints de guide de soupape. 

• Jeu des tiges de soupape dans les guides. 

• Pianette des plans des joints de culasse et des cylin- 
dres. 

• Passages de retour de Fhuile bouches. 
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DESHABILLAGE DE LA MOTO POUR REPARATION DU 

MOTEUR 



Enlevez ia selle. 




ATTENTION 

Pour eviter le demarrage accidentel du vehicule et les ris- 
ques de blessure, debranchez les fils de batterie (le fil 
negatif d’abord) avant de proceder aux etapes suivantes. 



\ 5 ". 
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I 
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1 WJ 


1. Cadre 

2. Plaque porte-4crou 

3. Cylindre arriere 

4. Support de montage 
avant sup6rieur du 
moteur 


m 

/ 




5. Rondelle (4) 

6. Boulon 

7. Rondelle de blocage 

8. Ecrou 

9. Boulon (2) 


Figure 3-2. Support avant superieur du moteur 


1. Support de montage central superieur 
du moteur 

2. Support de la bobine 


3. Rondelle (2) 

4. Rondelle de biocage, dents externes 

5. Vis (2) 

6. Ecrou de blocage a collet 

7. Ecrou de blocage 

8. Commutateur electrique a depression 
(V.O.E.S.) 

9. Fil de masse du V.O.E.S. 

10. Plaque porte-ecrou 

11. Visronde 

12. Boulon (2) 

13. Cale* 

14. Cadre 

15. Contacteur d’allumage/inverseur 

*Epaisseur de la cale 
0,030 in. (0,76 mm) 

0,060 in. (1,52 mm) 

0,090 in. (2,29 mm) 




Figure 3-1. Support central superieur du moteur 












ATTENTION 

L’essence est une substance extremement inflammable et 
explosive dans certains cas. Pour 6viter les risques de 
biessure, vidangez le reservoir d’essence dans un local 
bien ventite et k I’Scart de flammes ou d’Stincelles. Vidan¬ 
gez Tessence dans un recipient agr€e uniquement 


1 


d^connectez 


carburateur 


mage. 


Retirez ensemble le carburateur et la pipe d’admis- 


ston. 




REMARQUE 

A ce niveau, la reparation des elements du haut du moteur peut 
etre effeetude. Voir CULASSE. 


Retirez le systeme d’echappement. 


Retirez les boulons de montage du maitre-cylindre 

du frein arriere. 



Figure 3-3. Support avant inf&ieur du moteur 
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Installez le circuit d’echappement. 



Installez ie reservoir d’essence, ies canalisations, 
i’avertisseur (le cas echeant), rattache du cable 
d’acc^teration, la bobine d’aliumage et le support de 

montage. 

I 

installez le fiitre a air. 

1 

Installez le compartiment de la batterie et la batterie. 



Installez un fiitre a huile neuf et versez Phuile moteur 

et Phuile de botte. 
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(6,7, 8) et jetezies. " * 

4. Retirez ie$ deux boy lops de ^mainfien de 5/16 po.(12) des 

5. ,feGa^or»^ ^ 14, 15) 

* / *• •* # * « 







IFafre %m repere sur les axes des culbuteurs affn de pomdk 
les remonter dans leur position cf oilglne, !i est important 


7. Voir Figure 3-6. Faites soitir les axes de culbuteur an tapant 
a petsts coups avec m marteau et un poingon en metal 
doux. 



Figure 3-6. Depose des axes des culbuteurs 


8. Voir Figure 3-5. Enfevez les culbuteurs (I D et 11) et reperez- 
ies ain de pouvohr les remonter dans leur position d'origine. 

AVERIlSSBttENT 

Desserrer (ou serrer) progressivement les vis de cuiasse en 

sulvant la sequence m&iqu&e dans la figure 3-8, afin d T eviter 

de deformer fa cuiasse, ies goujons du cyfindre et du carter 
moteur. 



Cyfindre arriere 



Figure 3-7. Sequence de serrage/desserrage des vis de 


cuiasse 

9. Voir Figure 3-7. Desserrez chaque vis de cuiasse de 1/8 de 
tour dans fordre indique. 

10. Continuez a desserrer de 1/8 de tour jusqu’a ce que les vis 
soient cornpletement devissees. Reirez les vis et les ton- 
defies epaisses. 

11. Voir Figure 3-8. Retirez la ctifasse (18), fe joint de cuiasse 
(4) et les joints toriques (14), 

12. Voir Figure 3-9. 0epose2 les vis a tele creuse (11), les ron- 
defles (13) et les bagues de retenue (9), Retirez les cache- 
culbuteurs (7), les joints (8), les joints toriques (10) et les 
tiges de culbuteurs (12). Beperez femplacement et forien- 
tation (haul et bas) de chaque tige de culbuteur. 
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Figure 3-8. Cuiasse, cyiindre et piston 


13. Retirez ia vis k tete creuse (5), ia rondelie (14) et la plaque 
(4). Retirez les Joints loriques (3) des extremites des goupii- 




2 


ies (2). Retirez les 



(2) du carter moteur avec 


pinces. Souievez !e poussoir hors de Talesage du carter 


moteur. 


14. Repetez les etapes 1413 pour fautre cuiasse. 


DEMONTAGE 


1. Voir Figure 3-8. Comprimez ies ressorts de soupape (5 et 6} 
avec le LEVE-SOUPAPE {ref. HD-34736B) (voir Figure 3- 
10 ). 


Voir Figure 3-8. Retirez ies demMuries (7) T te collier 
superieur (8) et ies ressorts {5 et 6). Reperez les demi-funes 
afin de pouvoir les remonter dans feur position d’origine. 


3. iimez ies asperites sur ia tige de soupape au niveau de ia 
rainure de demMune avec une lime fine. 


4. Avant de retirer la soupape, reperez-la de maniere a la 
remonter dans la meme cuiasse. 


5. Retirez la soupape (10), le joint de tige de soupape (11) et 
le collier inferieur (9). 


6 . 


Repetez les etapes 1 a 5 pour F autre soupape 


7. Demontez Fautre cuiasse confonmement aux etapes 1 a 6 


NETTOYAGE, VERIFICATIONS ET 
PARATIO 


Retirez ies depots de calamine de la cuiasse, du haul du 
cyiindre et des orifices d’admission et d’echappement des 
soupapes. Au cours de cette operation, evitez de rayer ou 
d'entaiiler la cuiasse ou les plans des joints. Mettoyez les 
particules de calamine 4 Fair comprime. 


2. Trempez la cuiasse dans un agent de nettoyage pour alu¬ 
minium afin de detacher les depots de calamine. 






















♦ 
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Oemi-carter droit 



10. Bag ues de retenue{2 

11. Vis (2) 

12. Ttge de culbuteur (2) 

13. Bondelle (2) 

14. Bondelle 

15. Go y pi lie de position- 
nement (2) 




Figure 3-10. Compression des ressorts de 



m... 

-V 
















































(Position de la bague de colbuteur) 



3-13 et 3-14. Mesurez ie diametre de falesage 


de faxe du cu&uteur dans ie cache-cuibuteurs tnf^rieui 
ainsi que ie diametre interne de ia bague de culbuteur 
Notez Ies mesures. 


* #,v ■*' yw 


Figure 3-14. Nfesure du diametre interieur de ia bague de 


Comparez fes jeux et ies mesures obtenus dans ies etapes 
5 et 6 avec ies COTES DE Li MITE DTJSURE. 
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ou 



Ies pieces dont fissure depasse ies 


COTES DE LlMfTE D’USURE 


Assembiez Ies cu 
teurs interieur. 



et les axes dans Ie 



10. Vdrifiez Ie jeu axial des oslbuteurs avec un calibre d’epais 


seur. 
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vi f.i 


o u le 



inferieur, ou les deux, si !e jeu depasse 0,025 po. {0,63 
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0,062 po. {1,02-1,57 mm) de iargeur 
oiouees ni biOlees. La cGuleur de la ca 


avoir un siege de 0,040- 


et ne 






ni 


sur les soupa- 
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en ies 
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FOUR GUIDE DE 
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avec Ies 
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20. Voir Figure 3-18. 




a 






sur la culasse 


r - 






-ie ou 


D* 







de 0,006 po. (0,15 mm) 
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de 



ne 


m 


ia Voir 



a 


imeneure aux 





verifiez que la compression du ressort de s 
comprise dans les tolerances precontsees 
des SPECIFICATIONS du moteur. 


longueur et la compression de 
§. Si la longueur d’un ressort est 
, remplacez le ressort. De plus, 
du ressort de soupape est bien 
5S precon isees dans la section 


Cu 






1. Voir Figure 3-17. Pour rempfacer les bagues usees, 
extrayez-tes du culbuteur. Si une bague est difficile a retirer, 
introduisez on taraud de 9/16-18 dans la bague puis 
extrayez la bague et ie tamud par I’autre cote du culbuteur. 


2 . 


ez une 


neuve avec une presse, a 



fextremite du culbuteur, la partte fendue de la 
vers le haul du culbuteur. 


a avec 






;a 4 ’: 
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Figure 3-15. Verification de la longueur du ressort 


19. 


es tiges des cu 



en 


3. Afesez ia bague neuve & faide d’un ALESOIR DE BAGUE 
DE CULBUTEUR ref. HD-94804-57 en utifisant la vieille 
bague comme guide. 


4. Repeter reparation pour V autre extremite de culbuteu 


Rempiacement des 



de sou papes 


S’il est necessaire de remplacer ies guides de soupapes, ii faut 


e faire avant de 



es soupapes, car le trou de tige dans le 



de soupape sert de gabarit pour le rodage de tous ies 


ler les 



Remplacez ies tiges si efies son! tor- 


dues, usees, decolorees ou cassees. 


sieges. Les valours du jeu entre tiges et guides sont indiquees 
dans ie tableau ci-apres. Si les tiges et/ou les guides sont uses 
au dela des COTES DE L1MITE O^USURE, remplacez-les. 
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Figure 3*17. Depose die bagne de cutbuteur 

Jeu et cotes de limlte (fissure dtes tiges de 



1. Pour retirer les guides sans rebords, enfoncez-ies en direc¬ 
tion de la chambre de combustion & t'aide du CHASSE ET 
EXTRACTEUR (ref. HD-34740). 


2. Nettoyez et mesurez falesage du guide dans la cuiasse. 


3. Mesurez le diametre exterieur du nouveau guide de sou- 
pape standard. Le diametre du guide doit etre superieur de 
0,0020-0,0033 po. (0,051-0,084 mm) a falesage dans la 
cuiasse. Si ce n’est pas le cas, choisissez une des cotes 
suivantes: admission et ecbappement 4-0,001, 4-0,002 et 
4-0,003 po. (40,025,40,05 et 40,08 mm). 


4. Voir Figure 3-18. Montez les guides sans rebord a Faide 
dim REPOSE-GUIDE DE SOUPAPE, r4i' HD-34731 et du 
CHASSE ET EXTRACTEUR (ref. HD-34740). Enfoncez le 
guide jusqu’a ce que f’outil touche la surface polie entourant 
ie guide. A ce stade, la hauteur du guide est correcte. 



Figure 3-18. installation du guide de soupape sans rebord 








isez. une 



cf Me d’usinage pour eviter que fale- 


6. Voir Figure 3-19. Fimssez falesage du 



avec une 


BROSSE A DEGLACER POUR GUIDE DE SOUPAPE, ref. 
Hf>34723. Lubhfiez la brosse a dsgiacer avec de fhuile & 

avec une 







et travailez en croix (d* environ 80*). 
7. Apres le de 



des guides avec 
, ref, HD-34751 et 


de I’eau savonoeuse chaude 



Figure 3-19. Rectification des guides de soupape 
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des Sieges et portees 








45* poor les soupapes <f ad- 

portee est 
acet 



aremp 






inegaie. 


meulees. 


Les sieges de 
portee ou <f 
Les outiis et aecesso 


bies 



♦ ^ 




repels avec des fraises de 
& 48° puis meulez a 45’. 

6am son troy 


A « 






^ * 







pieces du jeu de 





est bane des 
DE SIEGE DE SOU- 


PAPE NEWAY, ref. HD- 35758). Meulez toujours les 





Figure 3-20- Angles des sieges de soupapes 


1. Rectifiez d’abord le siege a 46*(ou rneulez a 45*}. Apres 
avoir rectife le siege, employez de fhuie de fratsage pour 


eviler le broutage puis elminez Juste de quo! 



e 


* 



2. Apptiquez une petite 




de pate a roder sur la portee 

centre le siege 



avec un RODOIB 



toumer la 
SOUPAPE, ref. HD-96550-36A. 


3. 



pape. 



3-20. Verifiez Fempreinte sur ia portee de la sou- 

mesurer 0,040-0,062 po. {1,02-1,57 mm) 
et son centre situ4 a 2/3 do bord extedeur de la 



4. Si 



est trop large et trop pres de la tige de sou¬ 


pape, meulez a 60* pour f eloigner du cote tige de la sou¬ 
pape. Si Pemprelnte est trop proebe du bord de la portee de 
la soupape, pratiquez un angle de 31* pour feloigner de la 
portee de la soupape. 


5. Apres avoir 






a 46* {ou 



a 45*) pour obtenk une- 
0,062 po, #,02-1,57 mm) 







6 . 







7 





8, 



\s 


et l es sieges 






ex- 



de la tige ■ et 




Figure 3-21. 



de ia cote de 


de soupape 



des queues 



acement des sieges de soupape 




est une operation comptexe qui 
. SI y a du jeu dans le 



Remplacer m siege de 
demande un equipement 

pas 

position normale et ne 
pape. La surface du siege doit etre au meme niveau que la sur¬ 
face de la culasse ou au-dessous. Voir SPECIFICATIONS pour 

a ia culasse. 



a la culasse, le siege devie de sa 
pas la chaleur hors de ia sou- 



Pour enlever le siege use, placez un cordon de soudure autour 


♦ % 


du diametre interieur du 


siege et laissera une surface 


Ceci re 


a ^ 





pour 



siege par 


e cote du trou 




ft - - 


4 L 


/r 




- /T 








^ — 
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*r 


1 




>L ^ 


IT 


8 . ~ 


cr 
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des sieaes 





Lavez la cutasse et tes 






3 - 22 ) 


ft» 



3. 


a 


^ * 



2 . 



es alesaaes 











a 


-3475) et de 





el 



’eau savooneuse 




a 



i. 



une 


!UW 


tee du 






de pate a roder a grain in sur la por- 
ez la soupape dans le guide. Placez 
tchouc a fextremite du RODOIR DE 


3. Sechez 


4. 


ar 







.5- Voir Figure 3-23. 


.y ‘+v \ <s 





iliiiiihoi 


a 



le 









le 



SOUPAPES (rei HD-96550-36A) sur ia tete de la soupape. 
En maintenant le rodoir comma indiqu4 sur la photo, appfi- 
quez me pression Ires iegere contra la tete de la soupape 
et faites toumer ie rodoir et la soupape dans le sens des 




s /' .* v\ .'. j**'-* 


",y *. 

*. *.*C . 


A294 



a 


fois. 


toumer ie rodoir et la soupape dans le sens des 
cf une montre , puis dans le sens contraire piusieurs 


& 




V" 

. -X. 







n 

\ 

v\x; 


< v>* 




2 


3 


Figure 3-22. Rodage des soupapes 

Soulevez la soupape et toumez-fa de 1/3 de tour dans le 
sens des aiguilles d’une montre. Recommencez a roder de 
la maniere decrite dans 1’etape 1. 

Repeter fetape 2, puis retirez la soupape. 


2 


Outi I de pose du 
Joint de soupape 
C hasse-Extr acteu r 


3. Joint de tige de sou¬ 
pape 


4. Collier Inferieur 

5. Guide de soupape 



3-23. Installation du Joint de soupape 


4. Lavez les portees de la soupape et du siege ; sechez avec 
on chiffon d’atelier neuf ou une serviette neuve. 

5. Si inspection montre un poll lisse et regulier, d’une iargeur 
uniforme autour de la soupape et du siege, la soupape est 


6. Voir Figure 3-24. Placez un 



protecteur sur les rai¬ 


ny res 


de fa tige de soupape 



0 


uniforme autour de la soupape et du siege, la soi 
bien ajustee. Si la surface n’est pas uniforme, un 


manchon cf buife et placez m joint neuf sur ia tige de sou¬ 



pape. 


et un 



res sont necessaires 


AVERTISSEiyiEHT 



ONTAGE 


# SI le Joint est monte sans mancfion protecteur, if sera 



AVERTISSEiyiEHT 


Apres avoir termine le 



assurez-vous qu’il ne reste 


aucune trace de pate a roder sur ia cuiasse et les soupapes. 
^introduction de la pate a roder a rintedeur du moteur ou 
dans rtiuile moteur entralnerait une usure excessive du 
moteur et risqueralt d’endommager celul-ci. 


0 He pas enlever la soupape apres nnstallatfon du joint. 
Les bords aiguises des rainures de demi-lune le coupe- 
raient et fendommageraient 

7. Voir Figure 3-23. Montez le Joint sur le guide avec fOUTIL DE 

POSE DE JOINT DE SOUPAPE (rei HD-34643A) et le 
CHASSE-EXTRACTEUR (ref. HD-34740). Le Joint est conrec- 
tement installs quand Poutil touche le colier inferieur (4). 
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3-24. Ilanchoo 



8. Voir Figure 3-8. Mo ntez les ressorts de soupape (5 et 6) et 



egaux. 

11. Desserrez et retirez ie LEVE-SOUPAPE. 

12. Recommencez les etapes 4 a 11 pour les soupapes 
restantes. 


NSTALLATiO 



Si la cu 





a ete 





ez-ta en suivant 
son! neoessai- 


1. Voir Figure 3-8. Enmlsez les surfaces 



des 


goujons du cylindre (12) et des vis de soupapes (1 et 2) 
avec on produit de nettoyage special pour pieces deta- 



2 


Grattez par m mouvement de va-et vient les traces d’huife 


et de calamine 
le goujon du 


des vis, en vissant 




vis sur 


3 


Retirez les vis de culasse des 
des fietages. 





4. 




d’huife les fietages du 
de la vis de culasse. 



et le 





Enquire d’une fine couche d 
culasse, sinon I’exces d’huife 


la vis et empechera r 




les surfaces des vis de 
dans le manchon de 











de la 






boutons de 





DEUXIEME 



Serrer cheque vis a 12-14 pi.~flvres {IS¬ 
IS M. m). 


TROISfEyE 



Voir Figure 3-25. Tracez um ligne sur la 
culasse en continuite avec le rebord de 
la vis de culasse comme decrit (Vue A). 
Serrez chaque vis d’un quart de tour 
(901 (Vue B). 
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IS 







ez ia 


VIS 



avec la vis 
-iivre (9, 



et ia ren¬ 



te. 



me 


nm (9) 


do cactie-cuibuiteyr (7) 



neuf (10) au 





’coverture 





Relevez ia couverde et atignez ia base 




avee I’afesage 

4 

Abaissez ia bague de 



dans ie carter moteur. 


avec !e joint (8) sur ie car¬ 


ter 




en a 


deia 



goupiiie de 
de retenue. 






19. Voir 



3 - 5 , 






ter de cu 



(avec les cu 



decu 










fois). Utiiise 2 m 
ions ixant Ie 



en croix pour les 






po-iivre (10,2-13,8 H.m) 


me (14-18 Km). Serfez 
pi-iwe (20-24 N.m). 



a cu 






es boutons (14).i 90-120 

• * ■ 4 * * ► ► 

es bouions (IS) a 10-13 pi- 

(12) et (13) a I S* 18 






a meme procedure pour fautre 
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6. Nettoyez les rainures des circlips <faxe de piston. 

7„ Examinez le piston et le eyfindre pour detecter felures, bru- 
lures ou rayures. 

8. Veriiez le jeu de la bielle en baut et en bas des roulements 
infeneuTS. Apres finspection, le rouiement inferieur doit etre 
remis en etal Cette operation exige la depose et !e demorv 
tage du carter moteur. 































r 









SI la surface du joint du cylindre oe correspond awe specif* 





1. Le plan supemeur 


cuiasse doit etre plat dans une 
(0,15 rhm), Verfiez la pianeie en 


giisser ,une calecf epaisseur entre la regie et le plan do joint 

2. Le plan du joint d’embase dost etre plat dam me tolerance 
de 0,008 po, (0,20 mm). Venfiez la planeite en 
regie en travers du plan de joint. Essayez de 



cases 






Figure 3-28. Verification de ia planeite des joints 




estire de i’alesage du cylindre (Figure 3-29) 


1. Retsrez toutes les bathes des surfaces de joint de cylindre. 

2. Posez m joint en haul et en bas de la cu 

DE SERRAGE DE CYLINDRE (ref. HD- 

et les BOULONS DES PLAQUES DE SERRAGE 
(ref. HD-33446-86). Serrez les boulons au couple spedfie 
suivant ia meme mefhode utilisee pour les vis de culasse. 
Voir INSTALLATION DE LA CULASSE plus haut dans ce 







Stmufer les conditions de fonciionnement du moteur en installant 
correctement les plaques de serrage avec les joints. Les snesu- 
res varieront de 0,001” (0,025 mm) si vous rfutifisez pas les pla¬ 
ques de serrage. 


3. 



4, 


du cylindre au segment, en commengant 
a 0,50 po.(13 mm) du sommet du cylindre et en mesurant 

de favant a farriere puis d’un cote a Pautre. Notez les resuf- 
tats. 

un releve au niveau du segment intermedialre et 
du segment racleur. Ce procede permet de determiner 
Pusure, la conidte et fovalisation du cylindre ou tout autre 

Consultez le tableau des cotes de limite 







estate de F Alesage du cylindre 



n’est pas raye 


et use au dela des cotes de limite d'usure 
section Jeu du piston dans le cylindre. 



-vous a 



Limites d’usure de Falesage du cylindre 


• 

1 

Tallies de falesage 

! 

4 

* 

* 

S83cc 

< 

| j 

1200cc 

s 

: 

. 

Alesage standard 

' 

j 

■ 

3,0035 po. 
76,289 mm 

' 

3,5008 po. 
88,920 mm 

: 0,005 alesage 1 ere cote 

:0,13mm 

► * 

• 

i- T - -- 

' 

: 3,0078 po. 

76,398 mm 

1.. 

3,5050 po. 
89,027 mm 

0,01 Oalesage 2e cote 

0,25 mm 

: * 

■ 

* .. 

13,0128 po. 

; 76,525 mm 

!. 

3,5100 po. 

89,154 mm 

i 

0,020 alesage 3e cote 

0,51 mm 

i 3,0228 po. 

■ 76,779 mm 

[ 

k 

3,5200 po. 

89,408 mm 

• ■* 

\ j * 

: i 

0,030 alesage 4e cote 

0,78 mm 

i 

3,0328 po. 
77,033 mm 

• i 

3,5300 po. 
j 89,662 mm I 

i 

: 0,040 alesage 5e cote 

1,02 mm 

< 

3,0428 po. 

j | 

S_i 


REMARQUE 



fte d'usure, les cyUndres doivent 


?ties a /a cote suivante et reajustes avec ie piston dans le 
cylindre. Ne pas serrer le piston aihdeia de 0,0007 po. (0,018 
mm) Voir les SPECIFICATIONS. 
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at 



du piston 


de leyr forme comple: 
s avec precision au 


, les pistons ne 




Q 


instruments de 


me 
ag 




re a 
du 


b 


a 



a u 



d 



it r 



de mesure 
a 2 da la s€ 





craie- 



at 


e : un piston Ire 


eylindre doivent etre rejectees. Par example : un pa 
cote aura la jeu voufu dans un alesage de 3,0048 po. 3 
po. (76,322 mm ± 0,005 mm) pour les moteurs de 883cc 


Alesage et 




”1. Le 


2 . 



doit etre a 



an place. 



e avac les joints et las plaques da 
~ie a 0,003 po. (0,08 mm) au~des« 


sous de 




?• _ r - ^ 



ie 



ou ? a 


a tame vou 


avec uoe brosse a polir a grain 280 jus* 

jsrt/ATi fins brosse a biites 


fiexibles a grain 240. Le po 
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SV, 
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i 


an orolx de 60 (c 
Las alasages apres la 


i 


3,0005 po. 


3,4978 p 


3,502 po 


3,507 po 


Pose des segments de piston 


Les jeux de segments et les pistons, d f un alesage de Be cote, ne 


0,020 alesage 3e cote 


0,030 ale 


4e cote 


0,040 alesage 5e cote 


3,0198 po. 


3, 



po. 


3,0398 po. 


Hies d’afesage 4* 0,0002 po. 


3,517 po. 


3,527 po 


Si le eylindre necessite un realesage superieur a 0,040 po. (1,02 
mm) pour les moteurs de 883cc, 

ou superieur a 0,30 po. (7,6 mm) pour ies moteurs de 1200cc, la 
imite de realesage est depassee et le eylindre doit etre rem- 


Le meme piston peat etre utilise si I’alesage du eylindre n’a pas ete 
change, a moins gull soit use ou raye. CependanL remplacer les 


Voir Figure 3*30. II exisie deux ty 
de compression et les segments 



Les deux segments da 


compression sont places dans las deux gorges supeneures 


pastille sur le 2e 



de compression dolt etre 



vers 


le haul du piston. Das jeux de 




ou ae 


r ♦ 



sont 



Les jeux de segments de piston doivent etre correctement ajus- 
tes au piston et au eylindre : 

1, Voir Figure 3*31. Ptaeez le piston dans le eylindre k 0,5 po 


(13 mm) du sommet 


<► * 


le jeu lateral des 



centre le piston eomme indique sur la photo. Veriiez le jei 


lateral avec la call: 
TIONS de tolerance. 



: Voir les 


Voir COTES DE UMfTE DVSURE pour conmttre ie jeu faten 
correct dans un afSsage standard . Ne limez pas les segment 

pour obtenir le jeu voulu 
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que. 
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Si ies gorges sent propres mals ie jeu lateral rfest toujours pas 
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fe piston, ou Ies deux 
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2. Voir Figure 3-32. Appltquez de fhuife moteur sur Ies gorges 







: yW^v>S ; ::vy'vX:: 










ASMS*#.-; 



■ * 



W • ■”* ■.■ i 4 « ,* ».♦.•■ 

»•; ■;.y Vi .y v. M>w 


r\V.\\V. 




♦ l * 


‘fV.V 


vxw^y-xx 


‘.V.v*.*,' 


ton pour gilsser Ies segments de compression 


C\ 

•. * • 




tion de ne pas trop ecarter ou tordre Ies segments 


i 


la surface du piston tors de la pose des 


i.T '- 
i.; 



installer le deuxieme segment de compression avec la pastille 
orienfee vers !e haul. 


1 . , 


M. 
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Le chasse doit eire attache 
pour fa depose de f a bague . 



face au cotS oppose comme 



Si le Jeu de Faxe du piston dans la ba< 
0,002 po. (0,05 mm), 8 doit etre remplace. 


de bielle 1 depasse 


1. Voir Fi 


3-38. Installez les tuyaux en plastique sur les 


8. Nettoyez et ajustez la bague a 0,0010-0,0005 po. (0,025- 

0,013 mm) k I'atde de FALESOIR (ref. HO 94800-26A). 


Pour me bague de tallle inferieure a 0,00125 po. (0,0317 
mm) i! peut re suiter un jeu du a une bague trop lache etfou 
one goupille qui grippe dans la bielle. 


2. Fixez la bielle avec FOUTIL DE SERRAGE DE BIELLE (ret. 
HD-95952-33A). 




1538 










4 ^" 








y.v.v. 


2 


1’OUTIL 


POSE DE BAGUE D'AXE DE PIS¬ 


TON sont trop petits, agrandir les trous dans i 








mss 





3. Voir Figure 3-35. Attachez FOUTIL DE 


5. 



DE BAGUE 


D’AXE DE PISTON (ref. HD-959S4-32C) k la bielle (le cylm- 
dre est d’un cotte de la bielle, le chasse sur le cote oppose) 
comme indique sur la photo. 


4. Utiisez deux cles plates pour extraire la 


ue usee de 1a 


bielle. 



’outii de pose de bague d’axe de piston de la bielle 


6. Retirez la bague du cylindre. 


7. Voir Figure 3-36. Attachez FOUTIL DE POSE DE BAGUE 
D’AXE DE PISTON (ref. HD-959S4-32C) & la bielle ; piacez 


la nouvelle bague entre la bielle et le chasse. 
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1. Outii de senrage de bielle 

2. Outii de pose de bague d’axe de piston 


Figure 3-36. Installation d’une nouvelle bague d’axe de 
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9. 





maniere a ne pas 














du COM- 




de cytindre. Velez a ce que tes 
goujons o u te carter moteur. 



sur 


le 









Assemblez et rnstaliez la culasse. Voir CULASSE, MON- 
TAGE/INSTALLATION dans ce chap it re. 
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3-38. 



du reservoir d’taile, du filtre et du maraocontact et 
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4. 



La combustion produIt une certaine quantile de vapeur cfeau et 
de gaz carbonique ainsl que d 7 autres gaz et partlcules dans le 
moteur. Pendant le demarrage et le prechauffage do moteur, 
cette vapeur se condense et se transforme en eau dans le carter 
moteur. Si Ton fait toumer le moteur assez bngtemps pour per- 
mettre au carter moteur de chauffer, Peau retoume & fetal de 
vapeur et s’echappe par la valve rotative du reniflard. 



, le moteur d'une moto utisee sur de courtes distances 


n’a pas le temps de 



et de f eau a tendance a s’accumuier 


dans fe reservoir d'huife, paiticulierement si la moto est utisee par 


temps frokj. Par temps frotd, surtout torsqull gefe, feau accumufee 


dansle 




a nelge a 


a. a. A 




et risque 





e moteur. Au 


bout d'un certain temps, cette eau se melange a Phuie, forme m 



adde tres corrosif pour les pieces metalques du moteur 


et accelere fusure des pieces mobiles. 



de vidange est plus courte que la norma 



plus if fait froid, plus la periode recommandee est courte. De 


plus, il I 


lances plus 



’huile des motos utiisees sur de courtes dis- 



D’HUILE 



correct 




















































































1, 
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4 








s de la 


el les isolants en 



timers! de la 




huiie du reservo! 


y* 

j 



: voir CIRCUIT 





VIDANGE ET 

DU RLTRE, VIDANGE. Pour cette 
necessaire de retirer ie 




it n 





a huile, sauf si 




etait prevu. 




ie 


b de la base du 



terse (1). 

5* Retirez deux bouions (4) avec les 
blocage {5} du compartment 

f attache {8} du fif positif de 
Ion avant (4). Retirez Ie 



les et on ecrou 




que 
e bou~ 



de la moto). 




Figure 3-40. Compartiment de la batterie et reservoir d’huiie moteur 
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reservoir 






















de la mote est mis avant le 





circule 






7. Pfacez le compartiment de la batterie {1} et fattache (6) 
pour le fit positif de la batterfe. Fixez le compartiment et f at¬ 
tache avec deux boulons {4} !es rondeles et un ecrou de 
blocage {5} (remarquez que f attache est situee soys le bou¬ 
ton avant)* Serrez les deux boulons a 12-15 pf-liwe {16-20 
N.m). Serrez les ecrous de blocage a 3-5 pi-tivre (4-7 NLm). 





et la batte- 





# La 













e re oi me 




10(K) tr/mn ou plus* 




voyant peat ne pas sWumer aussitdt car la pressicn 
retenue dans le boWer du flit re. 



| Voyant du | 

1 1 
* m 

Causes Possibles 1 

: ^ 

Reste affume 

quand le 
regime moteur 
est au-dessus 
du raientL 

t 4 

It ^ 

i j 

i . 

: 

' i 

* 2 

: 

! 

; l I 

■■ 

# Le reservoir d’huile est vide* j 

# La con6ulte d’alimentation est bou- I 

chee (par de fa glace ou de la nelge a i 
moitie fondue, par temps froid). 1 

# La conduite d’huile est obstruee par 
de fair. 

i # Fit a la masse* 

j m Manocontact defectueux. 

# L’huile est dfiuee. 

# Le clapet est defectyeux (voir SUP¬ 
PORT DU FI LIRE A HUILE). j 

■ 1 

1 

: relents. 

■ 

• 

i 

; 1 

• 

# Le regime du talents est mai regie. Le : 

clapet est defectyeux ou mai installe. 

* 

r 

Ne s’allume pas 

; 

quand le con¬ 
tact est mis 
{avant le 
demarrage). 

| # Le voyant est defectueux. 

# Les fils efecthques sont defectueux. 

# Uampoule du voyant est grilles. 

# La batterie est a plat (voir REMAR- I 

QUE). | 
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2 . 



envoi© Ms de la cavite d 



sion au support 



tre par 



3- Vhulle code dans le 
do liltre. 



a 



e par r 



4. 


5 


8 . 


7. 



entre dans 






coule dans 



ftltre a huile. 










ecou 




cavite central© 



le correcte dans ia cavite du 
active le manocontact et eteint ie voyani 





8. L'huiie passe du 

’aux blocs 



passages transversaux 
pnndpale afin de 



de4-8 


le clapei est ouvert I’hulle entre dans le pergage 
fmentation du carter moteur. 


du carter moteur 






ee d’a ^ 


9. 



e passe par un embranchement du couvercle du carter 

vers le carter moteur. 




13. L’buile recueillie ores des 


fes 



de cu 







par les 





es blocs 



e carter de 



- N 




line petite quantite d'huile du pergage d ? a 





dans le 


















de distribution. L’enclenchernent du pignon envoie rhuile 
dans les dents de tous les pignons a came. 










i - 
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POMPE A HUILE 


4 


Generates 

Voir Figure 3-44. La pompe a huile est un ensemble de deux 
pignons a rotor, Tun pour Palimentation, Pautre pour le refoule¬ 
ment (retour), iog4s dans un boTtier. La pompe d’alimentation 

envoie Phuile dans le moteur et la pompe de retour renvoje Phuile 
dans le reservoir. 

L’ensemble des pignons a rotor comprend deux parties: un rotor 
interne et un rotor exteme. Le rotor interne possdde une dent de 
moins que le rotor exteme. Les rotors ont des centres fixes deca¬ 
ys I'un par rapport a I’autre. 

Dans les pigons a rotor, I’huile est envoyee de I’interieur vers 
I’exterieur, pi4gee entre le rotor interne et le rotor exteme. La 
figure illustre le principe de fonctionnement du rotor: 

1. Pendant les premiers 180* de rotation, I’ouverture situee 
entre le rotor interne et le rotor exteme s’agrandit progressi- 
vement jusqu’a sa taille maximum qui correspond au 
volume total de la “dent manquante”. ^augmentation pro¬ 
gressive de I’ouverture cr4e une depression dans laquelle 
Phuile coule par le passage d’admission. 

2. Pendant les 180* de rotation suivants, I’ouverture decrolt de 
maniere a ce que Phuile p4netre dans le passage de sortie.- 
Voir Figure 3-45. L’huile descendant du reservoir entre dans 


la pompe par un raccord (5). Les rotors (7) envoient Phuile 
dans le filtre a huile par I’interm4diaire d’un tuyau (7). 

L’huile de retour du compartiment de Pembiellage est aspi- 

r4e dans la pompe et renvoy4e dans le r4servoir par le rotor 
(9). 

Voir Figure 3-43 pour les passages d’huile dans le moteur. 

La pompe a huile a rarement des prob!4mes. Avant de suspecter 

la pompe a huile d'une pression d’huile incorrecte, assurez-vous 

que toutes les po$sibilit4s de mauvais fonctionnement ont 4te 
4limin4es: 

1. Assurez-vous que tous les colliers de serrage des conduites 

d’huile sont serr4s et que les conduites ne sont pas pinc4es 
oil endommag4es. 

2. V4rifiez le niveau d’huile et P4tat de Phuile dans le r4servoir. 
Si Phuile est dilu4e, la pression de Phuile sera affect4e. Par 
temps froid, la conduite d’alimentation d’huile peut etre obs- 
tru4e par de la glace ou de la glace fondue, ce qui empe- 
cherait la circulation de I’huile. 



Rotor exteme 
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Figure 3-44. Principe de fonctionnement du rotor 
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3. 


Vidangez le reservoir d’huile. 


V4rifiez la presence d'une masse au niveau du manocon- 
tact ou un mouvais fonctionnement de celui-ci si le voyant 
reste allum6 lorsque le moteur est en marche. 

4. Voir MOTEUR, LUBRIFICATION pour des informations sup- 
ptementaires. 


1 . 

2. Voir Figure 3-38. Debranchez et marquez les trois canalisa¬ 
tions d’huile de la pompe comme indiqud. 

REMARQUE 




- r-xj 


iKq 


1 


1. 

Couvercle, pompe a 

10. 

Circlip 


huile 

11. 

Rondelle de but4e 

2. 

Rondelle (2) 

12. 

Joint torique 

3. 

Rondelle de blocage(2) 

13. 

Corps de la pompe k 

4. 

Vis courte(2) 


huile 

5. 

Connecteur 

14. 

Coude 

6. 

Raccord de canalisation 

15. 

Arbre d’entra me¬ 

7. 

Rotor d’alimentation 

• 


in ent 

8. 

Plaque de separation 
de rotor 

16. 

Vis longue (2) 

9. 

Rotor de retour 




Figure 3-45. Pompe a huile 




Depose/Demontage 


REMARQUE 


La pompe 4 huile peut etre retiree piece par piece, sans enfeve 


carter 


cadre 


II n’est pas necesaire de d4monter le raccord de la canalisation 
d'huile de la pompe. Desserrez le grand 4crou du raccord et 
enlevez la conduite d‘alimentation pressuris4e. 


3. Voir Figure 3-45. Retirez avec pr4caution les deux vis (16) 
du carter moteur maintenant la pompe k huile au carter. La 
pompe peut tomber une fois les deux vis retirees. Jetez le 
joint de montage. 

4. Retirez les deux vis (4), les rondelles de blocage (3) et les 
rondelles (2). Soulevez le couvercle (1) du corps (13). Reti¬ 
rez et jetez le joint torique (12). 

5. Faites glisser les deux pieces de I’ensemble du rotor d’ali- 
mentation (7), la plaque de separation (8) et les deux pieces 
de I’ensemble du rotor de retour (9) hors de I’arbre d’entrai- 
nement(15). 

6. Retirez et jetez le circlip (10). Retirez la rondelle de butee 
(11) et I’atbre d’entratnement (15). 

Nettoyage, verifications et reparation 

1. Nettoyez toutes les pieces dans un sdvant. Nettoyez les 
orifices et les passages d’huile k fair comprim4. 

2. Voir Figure 3-46. Verifiez que les ensembles des deux 
rotors ne sont pas uses. Encienchez les pieces de chaque 
ensemble comme indique. Utilisez une cale d’epaisseur 
pour determiner le jeu. 



Figure 3-46. Limites d’usure du rotor 


La tolerance maximum de jeu entre les rotors est de 0,004 in. 
(0,10 mm). Si le jeu est sup4rieur k cette valeur, remplacez I’en- 
semble. 

3. Mesurez l’4paisseur des rotors d’alimentation avec un 

* 

micrometre. S’ils n’ont pas la meme epaisseur, remplacez 
I’ensemble. 

4. V4rifiez que I’arbre d’entratnement (15) n’est ni use ni 
endommage. Remplacez-le au besoin. 
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2 




Retour cThuile 



Alimentation d’huile 


Figure 3-43. Diagramed de lubrification 
































Montage 

1. Voir Figure 3-45. Instailez I’arbre d’entraTnement (15) dans 
son boTtier(13). Enfilez la rondelle de butee (11) sur Pextre- 
mite de Parbre. instailez un circlip neuf (10) dans la rainure 

de l’arbre (15). 

Remarque 

Bien enduire toutes les pieces avec de I’huile moteur pour facilite 
le montage et bien amorcer le demarrage. 

2. Introduisez le rotor interne de Pensemble de refoulement (9) 
sur Tarbre d’entraTnement. 

3. Placez le rotor externe sur le rotor interne pour completer 
Pensemble de refoulement (9). 

4. Instailez la plaque de separation (8) dans le carter et aiignez 
les encoches du pourtour avec les pattes de Pinterieur du 

corps (13). 

5. Placez Pensemble du rotor d’alimentation (7) sur Parbre 
d’entraTnement (15). 

6. instailez un joint torique neuf (12) dans la rainure du couver- 
cle (1) que vous instailez sur le corps de la pompe. Instailez 
les deux vis de couvercle (4), la rondelle (2) et la rondelle de 
blocage (3). Serrez les vis (4) a 125-150 po-livre (14,1-16,9 

N.m). 

7. Mettez en place le joint de montage neuf. 

8. Fixez la pompe au carter moteur avec les vis (16), les ron- 
delles de blocage et les rondelles. Serrez les vis a 125- 

ISO in-lbs (14,1-16,9 N.m). 

9. Voir Figure 3-38. Raccordez les conduites a la pompe. 

REMARQUE 

UtUisez de nouveaux colliers de serrage. Si les raccords ont ete 
retires, mettez de risolant liquide a base de TEFLON ® ou de 
HYLOMAFt® sur les filetages des raccords . 


SUPPORT DU FILTRE A HUILE 
General ites (Figure 3-47) 

L’huile est pressurisee hors de la pompe, dans la canalisation 
(10) jusqu’au support du filtre a huile (2). L’huile passe par le 
support du filtre a huile dans le filtre via les orifices extemes du 

filtre. 

Une pression d’huile correcte active Pinterrupteur du voyant du 
manocontact (5) situe sur le support de montage ; cela eteint la 
lampe du signal de la pression d’huile. 

Le clapet (3), situe dans Padaptateur du filtre (1), «s’ouvre» 
quand la pression d’huile est a 4-6 psi (28-41 kN/m 2 ). L’huile fil- 
tree quitte le filtre, passant par le clapet a bille. 


Demontage (Figure 3-47) 

1. Retirez I’adaptateur du filtre (1) du support (2). Retirez le 
clapet (3) et le ressort (4). 

2. Retirez le manocontact (5). 


NETTOYAGE ET VERIFICATION (FIGURE 3-47) 

Nettoyez toutes les pieces avec un solvant. Nettoyez toutes les 
ouvertures et les passages Pair comprime. 



Figure 3-47. Support du filtre a huile 
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Montage (Figure 3-47) 


REMARQUE 

Utilisez un isolant au TEFLON® sur tous les raccords du filtre a 
huile. 


1. Installez i’interrupteur du voyant de pression d’huile (5). Ser- 
rez a 5-7 pi-livre (7-9 N.m). 

2. Appliquez du Loctite 242 (bleu) sur le filetage de I’adapteur 
(1) qui se visse dans le support du filtre a huile (2). Ne met- 
tez pas de loctite sur le filetage qui va dans le filtre. 

REMARQUE 

Les deux extremites du filtre a huile sont identiques et peuvent 
etre vissees dans le support . 


3. Placez le ressort (4) et la bille du clapet (3) dans le trou 
filete au centre du support (2), Poussez i’adapteur (1) contre 
la bille pour comprimer le ressort. Vissez le bout filete (avec 
du loctite) dans le trou filete au centre du support (2). Serrez 
i’adapteur a 8-12 pi-livre (11-16 N.m). 


4. Connectez le fil de I’interrupteur de pression d’huile. Serrez 
I’ecrou qui maintient le fil a 4-10 po-livre (0,4-1,1 N.m). 


5. Versez environ 4 onces (120 ml) d’huile de moteur propre 
dans le filtre. Appliquez une fine couche d’huile sur le joint 
du filtre et placez le filtre a huile sur son support; serrez le 

filtre d’un quart ou d’un demi tour apres que le joint a touche 
la surface du support. 


6. Remplissez le reservoir d’huile avec de I’huile appropriee. 
Voir LUBRIFICATION. 
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ENERALITES 


DEPOSE (FIGURE 3-9) 


sss: s ?5. 8 si.T«-- 

^Z£2£2i ZZSZ «p if »- « 

S££5 ££%*»« «*“ dum °“ “ r *“ le *“ des 


soupapes. 


/~ 


Figure 3-48. Poussoir 


Lorsau’un poussoir fonctionne correctement, il a un 

™Tll expense agtomaUquemM la MM *» 

leur et maintien le jeu a son minimum. 


1. 


Nettoyez le carter et detachez les particules de salete a fair 


comprime 


2 . 


couvercles de culbuteurs ; voir CULASSE 


ce 


culasse. 


3. 


Enlevez la vis a tete creuse (11) et la rondeile (13) Soule- 


pouces 


tiges 



carter 


4. 


jeu mini- 
si la cha- 


r.j t 

'c 




rr 


II pet normal due les poussoirs cliquettenr iofsmub 
demarre apres un arret. Les poussoirs 

d’huile defini. Cela leur permet de compenser la chlatetoon des 
differentes pieces et d’assurer un jeu correct. Les poussoirs n 
doivent plus P faire de bruit apres quelques minutes de fonctionne 

ment. 


Enlevez la vis a tete creuse (5). la rondeile (14) et la plaque 

f 4 ) Sortez le joint torique (3) de la goupille (2) et jetez-le. 
t * ... //%\ rtt i carter svsc une 


p~:ru^ume^ a lame fine dans la rainure au 
sommet du poussoir. tirez le poussoir hots desoncylmde 

jusqu’a ce qu'il puisse etre saisi entre les doigts et retire a 


main. 


NETTOYAGE ET VERIFICATIONS 


i. 


Nettoyez toutes les pieces, sauf I’ensembte poussoir 
dans un solvant. Sechez-les a I’air comprime. 


2. Verifiez 


S^eTOmprisentre0,0008et0,0020pa (0,020-0,051 mm), 
eireowimpto r.mito H’nsure est d 


0030 


alesage des guides. La 

mm). Le remede a un j 
poussoir et/ou du carter 


REMARQUE 


calibres 


une mesure precise. 


3. 


VMez le |eu Hu g*t«J* 


0006 et 0,0010 


4. 


5. 


Sen recommande est le remplacement. La limite d usure est 
de 0,0015 po. (0,038 mm). 

Mesurez le jeu a I’extremite du galet Le jeu doit etre com- 
pris entre 0,010 et 0,014 po. (0,25-0,36 mm). La limite 

d’usure est de 0,018 po. (0,46 mm). 

Les poussoirs devraient etre trempes dans de I’huile et cou- 
verts jusqu’au moment du montage. 


s. 
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INSTALLATION (Figure 3-9) 

1. Toumez le moteur jusqu’a ce que les deux poussoirs du 
cylindre (6) repare soient sur la partie basse de la came. 

2. Huilez genereusement Pensemble des poussoirs (les roule- 
ments a aiguilles particulierement), pour assurer un tone- 
tionnement regulier au depart. 

3. Introduisez le poussoir (6) dans Palesage du carter (1). Tour- 
nez les poussoirs de fagon a ce que les meplats a leur 
extremite superieure soient toumes vers Pavant et vers Par- 
riere du moteur. Si les poussoirs ne sont pas correctement 
places, les goupilles (2) ne pourront pas etre mises en 
place. 

4. Introduisez les goupilles (2) dans les trous du carter. Mettez 
des joints toriques (3) neufs sur Pextremite des goupilles. 


Mettez la plaque (4) avec la vis (5) et la rondelle (14). Ser- 
rez la vis (5) a 80-110 po-livre (9,0-12,4 N.m). 

5. Glissez le joint (8) neuf, et le joint (9), par-dessus le tube de 
la tige (7). Placez le joint torique (10) neuf sur le tube de la 
tige. Tenez le tube en biais et introduisez sa partie supe¬ 
rieure dans le trou de la culasse. Pressez sur le tube tout en 
alignant le bas du tube avec Palesage du poussoir dans le 
carter. Abaissez le joint (9) et le joint (8) dans le carter et ali- 
gnez la goupille (15) avec le trou du circlip. 

6. Passez la vis (11) et la rondelle (13) dans Pouverture du cir¬ 
clip (9), et vissez-la dans le carter. Serrez-la a 15-18 pi-livre 
(20-24 N.m). 

7. Placez les couvercles de culbuteurs ; voir CULASSE plus 
haut dans ce chapitre. 
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13. Bague de pignon a came (4) 

14. Bague do pignon a came 



du pignon a came d’echap- 


d 


amere 


pement avant 


15. 



do pignon a came d r ad- 


9. Joint do coovercie de distribution 

10. Demi-carter droit 

11. Ecrou 

12. Vis sans fin d’entramement de la 


mission amere 


16. Bague de la queue do vilebreqoin 

17. Coovercie de distribution 


pompea 


e 


Figure 3-49. Pieces do carter de distribution et du train de soupapes 
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BAGUES DES PIGNONS A CAMES DANS LE COUVERCLE 
DE DISTRIBUTION (BAGUE D’ADMISSION EXCEPTEEI 


v.jC-V-.iv 















■:IW: 






1. Voir Figure 3-49. Au moyen dune presse, instaiez chaqu* 
bague (7,8* et 14} dans son aiesage dans fe couvercfe (17) 

15 ~ *±> _* _ A__* 



est motile d’orienster ces bagues. 















V,# ^Ww ...y.VAV.’AVXSV 


2 




* *■* .VAV*’» 

. A ,w/A'iv* 


Une fois la bague installee dans le couvercle, aiesez-fa au 
diametre correct; voir ALES AGE DES BAGUES. 



-53. Extraction des 



installation des 





et f< 




DANS LE 


DU PfGNON A CAME D’ADM 
COUVERCLE DE DISTRIBUTION 




oes 


du couverde et du carter 


peut modifier !a distance entre des pignons correspondents ce 
qui augmenterait le bruit des pignons . Pour que le moteur soit 
silendeux, tes pignons doivenf etre ajustes sur ies distances awe 


DES PIGNONS A GAMES DANS LE DEMI-CARTER 


1. Voir Figure 3-54. 




bague de ptgnon a came (1) 


etre installee dans le demi-carter droit (2) doit etre 
dans f aiesage du carter son encocbe de graissage 


exactement au sommet de fafesage 



La 


a mere (15) doit etre installee dans son 


doit etre 



du pignon a came 




du couver- 


cle de distribution (17) au moyen d’une presse. La bague 

♦ ♦ A A A 



le, et un ori 


doit etre perce dans la bague comme suit: 


de graissage 


2. Voir 


3-55. Placez 


vercle (2) le bord a 



has 



en 




de 


avec celle du couverc 



a 


ce 



du couvercle. 
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an troy de 



po. (3,97 mm) do 



dans la 





le troy daps la couverde do 



4. 



dans le 




a au 





BAGUE DU PIGNON DU VTLEBREGUIN DANS 
LE COUVEROLE DE DISTRIBUTION 

1. Voir Figure 3-49. Au moyen dune presse, pressez la bague 
du pignon du viiebrequsn (16) dans son alesage du couver- 
cie de distribution (17) jusqu’a ce quelle soit de niveau avec 


2. 


3 


cie de distribution (17) j 


le bombement du carter. I! est inutile d’orienfer cette bague. 


clavetee 


Sien que la bague dorigtne de faxe du pignon ne soit pas 
clavetde, la bague de remplacement doit etre ancree par 
one cheviite pour eviter qu’elte ne toume dans son alesage. 
Voir Figure 3-56. Forez un trou No. 31 profond de 0,281 po. 
(7,14mm) au sommet du bombement (du cote du sommet 
du couverole), en centmnt ie foret sur ie perim&re de fale- 


56 


de fale- 


sage (ie trou est perce mottle dans le couverde et moitie 
dans ia bague). 

Enfoncez une cheviiie neuve d’un diametre maximum de 
0,20 po. (5,1 mm) plus bas que la surface de la bague. 
Rabattez soigneusement les aretes du trou pour maintemr 


le en place. 


4. Une Ids la bague fnstaltee dans te couverole, alesez-la au 
diametre correct; voir ALESAGE DES BAGUES. 





bn et fate 


du couverde et du car¬ 


ter peat modifier ia distance entre des pignons correspond 
Pants ce qui augmenterait ie bruit des pignons. Pour que ie 
moteur soit sHencieux, ies pignons doivent etre choisis en 

fonction des distances aux centres - 
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la bague (13) 



alesee 



a 





* * 





separe du 
SOIR DE 




de £ALE- 



DE P 



A 









pignon a came dans le 


ARRfERE (ref. HD-94803-67) dans cetle 



cote 




DE PIG NON A CAME DANS LE 



DE 



3. Ualesoir etant dans la 
couvercle de distribut 
moins trois vis* 



|ue do demi-carter droit, placez !e 
sur le carter et fixez-fe avec au 



4 


?es dans le couvercle 


dolvent etre alesees en Ugne avec celies du carter, ces demleres 
servant de guide pour faiesoir, assurant alnsl faiesage correct et 
un aiignement parfalt SI les deux demi-carters ne sent pas sepa¬ 
res sur la mote, utiliser un demi-carter de reserve pour effectuer 


faites toumer faiesoir dans le sens des aiguilles d’une 
montre jusqu’a ce quit atteigne le fond de fa bague. Faifes- 
lui faire un tour de plus pour aIteindre la cote de ia bague. 
Continuez a faire toumer f alesoir dans ie sens des aiguilles 
d’une montre tout en le retirant de !a bague 


5. 



0 





des pignons sur les bagues. S’if le faut, repetez 


HL ii 



Voir Figure 3-49. Les bagues (7, 8 et 14) a afeser dolvent 

etre installees dans le couvercle (17); voir INSTALLATION 

DES BAGUES. Placez ie couvercle sur le demi-carter droit 

(10) qui a ete separe du de mi-carter gauche et ixez-le avec 
au moins trois vis. 


6. Nettoyez soigneusement le couvercle, enlevez toutes les 


particules de metal. Degagez toutes les 
I’air comprime. 



ie a 


2 



un alesoir standard de 11/16 po. de di 


BAGUE DU PIGNON DE V1LSR EGUiN DANS LE COUVER¬ 
CLE 


dans la bague $ 
ter droit qui est 




iment alesee (13) dans le demi-car- 
avec une des bagues du couvercle 


qui dolvent etre alesees 


3 



toumer faiesoir dans le sens des aiquiffes d’une 


Une 



de viiebreqmn 



4 


montre jusau’a ce quit atteigne le fond Faites-lui faire un 
tour de plus pour atteindre la cote de la bague. Continuez a 
faire toumer faiesoir dans le sens des aiguilles d’une mon¬ 
tre tout en fe retirant de 1a bague. 

Repetez les etapes 2 et 3 pour les deux autres bagues du 
couvercle si necessasre (bague d’admission arrlere excep- 


/e couvercle dolt etre aldsee en Ugne avec ceiie du demi-carter, 


ce 


tr, 


t « 


assurant alnsl Faiesage correct et un aiignement parfalt . SI les 
deux demi-carters ne sent pas sdpares sur ia moto, utiliser tm 
demi-carter de reserve pour effectuer ies procedures sulvantes. 


5 


tee). 

Retirez le couvercle du demi-carter droit. Examinez fajuste- 
ment des pignons sur les bagues. Sll ie faut, repetez f ope- 


Voir Figure 3-49. La bague du pignon de viebrequin (16) 
doit etre Instafiee dans le couvercle (17) set on les instruc¬ 


tions donnees dans INSTALLATION 



. P 




sur le 


-carter droit (10) qui a ete se 


§ du 


demi-carter gauche et fixez-le avec au moins trois vis. 
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ie fond. Faites-lui faire un 


x vl’ 




tour de plus pair 



la cote de la bague 


faire toumer f alesdr dans le sens des 
tre tout en le retirant de la bague. 
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Betirez le couvercie du demi-carter droit. Examinez fajuste- 
ment des pignons sur les bagues. Sll ie taut, rep4tez fope- 


5. Retirez ie guide du demi-carter. Nettoyez soigneu 
couvercie, enievez toutes les particules de metal. 


le 


1. 

2 . 



du 



3. Vis 


e a fair 


4 


ent de la pompe 
a huile 

Queue de vilebrequin 




ONTAG 



NSTALLATION 


Figure 3-60. Vis sans fin d’entrainement de la pompe a huile 

- -» ^ «*► « r ? ^ ^ Ia * jSf 



lies sur la queue du vffebre- 


1. 


nstaliez la vis 
(12) le pignon 



d’entratnement 


lebrequin. Remarquez que le repdre 



3 


pignon 



avec fenco- 


comrne 


■60 



repere de caiage faciite finstallation du 
clavette de farbre (2) et centre la vis sans 
nt de la pompe & huile (3) sur la queue du 


Voir I DENT!FIG ATiON, VERIFICATION ET SELECTION, 
DES GAMES ET DES PIGNONS et Figures 3-50 et 3-52. 
Huiez genereusement, les bagues, les axes et ies pignons. 
Installez tous les pignons a came dans les bagues du demi- 


en a! 


AjrfMF ■ 

1 AC' 


comma sur la Figure 3-52. 


VI 



Le pignon & came d'admission aniere (2D) ayant an pignon addi- 


2. Voir Figure 3-49. Nettoyez 



de farbre et de Fecrou 






(11). Applquez quelques gouttes de Loctite 262 (rouge) sur 
le frietage de Tecrou et vissez-le a 35-45 pi-Hvre (47-61 N.m). 


quin, les pignons a came d'eehappement aniere (ID% d’adrmsston 
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dans ce 


ei ses 


; voir 


ETP1S- 


®iSf* • ^^k- : ‘--v y " 


dans ce chapitre 


X'jfctesyys: . 
**:• ■‘Xy- *’*"* \ 
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4 ^ 


tuyau de matiere p 

jo ns des cyllndres. 
goujons des cyiind 


les cyllndres, placer des morceaitx de 
istique ou de caoutchouc sur les gou~ 
le jamais sat sir le carter moteur par les 




3. 



a porrtpe a huiie et ies pieces du carter de distribu¬ 


tion: voir LUBRiRCATiON DU 



, POMPE A HU1LE 


'ns. 



3-62. Verification du jeu lateral de Pembietlage 


DEPOSE et COUVERCLE DE DISTRIBUTION ET 
PiGNONS A CAME, DEPOSE dans ce chapitre. 
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Voir Figure 3-64 



vous 



Figure 3-64. Pressage de V 

du demi-carter moteur 



hors 


» V 
'-r 




3-53 














































































































































































































































































































































































































































































^ V 







1. Ecrou de maneton {cote transmission} 

2. Masse (cdte transmission} 

4. Roulement du maneton et fixation 

5. Masse (cote distribution) 


6 

7 

8 . 

9 


Maneton 


Clavette du maneton 

Ecrou du maneton (cote transmission) 

Bague de roulement a aiguille 



10. Rondel!e de masse (2) 


4 


Figure 3-68 



W ^4 
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Ion dii route 


i 


1,5672po 


* ,5864-1,5666 po. 


1,5662-1,5664 po. 
39,781-59-767 mm 


$9,776-39,781 mm 

t ,5658-1,5660 po. 
39,771-39,776« 

1,5656-1.5658 po. 
39,766-39,771 an 

1,5654-1,5656 pc. 
39,761-89.766 mm 

. 1 . 5652 - 1*5654 po. 




1:;5650-1,5«>Zpo. 
89.751-39*756 mm 

1.5646- 1,5650 pa 
39,746-39,751 mm 

1.5646- 1,5648 pc. 
39,741-89,746 mm 


0£ LA 8AGUE 


Bleu 





dew 



cote d 



o 


timste €usure d6pas$6e: remp&cer la cage et 



1 ,5670-1.5672 po. 
39,802-39,807 mm 

* 

' ^ 

1 

► 

■; 

! i 

1.5663*1.5670 po. 
39,797-39,802 mm 


. > 

1,5688-1,5668 po. 
33,792-39,797 mm 
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Rouge J 

mu 

! . 

* 
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Bleu 



Van 


8&u 


Vert 


Bleu 


Van 


Van 


Vert 


1,2496- 1^498- 

1 .2498 po. 1,2500 po 


1,2500- I 12502- I 125G4- 
1,2502 po. 1.2504 po. ! 1,2506 po 


1.2506- i 1.2508- 12510- 12512- I 1*2514- 1^516- 

250Spo. 1 125l0po. 1.2512 po. 1„2514po. 1 12516pO. 12518po 


1,2516- 


__ 3175S- 31 760- 31,765- 31,770- j 31.775- I 31,780- 31,786- I 3,791- 

3 t, 7 Mmm 31.75S»m [ 31.W0«n 31.7««n» 131.770mm 31.78S«»> | M.780W. 31.786mm 131.791 mm | Sl.mmm 


3. 


yesurez 1e diametre interieur de la cage a quatre endroits. 
Prenez la rnesure dy diametre inteneur) fa. ou les rouleaux por¬ 
tent. Notez les quatre chiffres. 

Si ie plus grand chiffre est supeneur a 1 *5672 po* (39*807 
mm) ou si la rectification necessaire pour eliminer les traces 
^usure r * c?r,? rfa;mAfi£*r Paiesaae au-dela de 1,5872 po. 


6* Comparez vos mesures avec ces specifications: 

Plus grand diametre inteneur : 1,5672 po. (39,807 mm) 


ft* 


etape 


Si le plus grand chiffre est inferieur a 1,5672 po. (39,807 
mm), couvrez les roulements de came avec du ruban adhe- 
sif pour empecher que des saletes n’entrent dans les roule¬ 
ments. Assembiez les deux demi-carter. 


suivante comporte la rectification de la cage . Pour con 
r*./;*»*. mtd&m&ntci fi&<i deux oueues de vliebre 


quin, I’aldsoir doit Stre place sur un guide dans 


le demi-carter 


4. Voir CARTER MOTEUR, RECTIFICATION DES BAGUES 
DU ROULEMENT PRINCIPAL DU MOTEUR dans ce chap*- 
tre. La cage doit etre rodee jusqu’a ce que toutes les mar¬ 


5 


ques d’usure aient disparu. 

yesurez ie diametre interieur de la cage a quatre 
d iff e rents et notez les chiffres. 


ou morns 


Hondeur du diametre interieur: plus ou moins 0,0002 po 
(0,005 mm). 

Cltanfrein: plus ou moins 0,0002 po, (0,005) 


7. Si le rodage a accru le diametre interieur de Talesage a plus 
de 1,5672 po. (39,807 mm), passez k retape 8. Si Farrondi 
ou ie chanfrein ne correspondent pas aux specifications, 
continuez le rodage jusqu”a ce que les specifications sclent 
atteintes. Si toutes specifications sent atteintes, passez a 
F etape f 0 pour deposer et rectifier la bague interieure. 


8. Extrayez la cage du demi-carter droit. Enfoncez la nouvelle 

cage dans le carter moteur au ras de I’arete interieure de ia 

moulure. 

Voir Figure 3-78; Les dimensions sent montrees pour la 
fabrication d’outils utilises pour extraire ou enfoncer la cage 
du carter moteur. 
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16. Voir 
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masses et observez ie 


a ce que Ie voi 



me 



est 



4 : 

» * 











en 


pas 0,001 po. (0,025 
1 2/1000 po. (5/100 



ez 
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mm 



ey- 






17. 



•vl* 


a 



est 


4 
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VI 




e, voyez si one 
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Le circle d 
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18. Voir Figure 3-84. Une fois fembieilage « 
jeu lateral des bieiles avec un calibre <f 


de 
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stir la 


• SI 




es SPEOIFi 



jpeiieur a la tolerance 
, serrez les ecrous de 



qoa ce que la tolerance sot attelnte. Un jeu 

*K**&1+*K WUMaA A. A. A ___ 


sedans 


fus¬ 


es 


dons 


es et les masse est cause par une des condi- 
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A, 
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age et le maneton son! assembles avec de 
sur les chaofrelns et ecrou trop serre. Demontez, 
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it 


el 
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Les nouveffes 



es 




masses ne sent pas assez 
zmontez, ved§e 2 , rempia- 





de 




cote 






ou le 


es plus 



mer 
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en la meulant 


C. 




ala 
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ter a plusieurs reprises 




la plus 



0. 



ee au trou eooique 


acez la 
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3. Circlip 

4. Cage gauche du rou 
lenient 


5. Cage droite du route- 


ment 


6 



lation des cages de 



a 


de vi 




cote transmission 


Vo/r figure 3-85. Uttliser fouB de pose de /a cage exierleure du 


routement de 

(R4i HD-3941 



de vilebrequm cote 




du 





de. la 


1 (1 et 2} 
ite {4 et 5) 



de vk 


i rm 




sion darts ie derm-carter 







cage droite (5); la base de /' 


n 



oue st 


ordre. 


cage 
>e (1) 


3-84. Verification du Jeu lateral des bieiles 


19. Une fois que le Jeu lateral des bieiles a ete verifie et 


vei 
et 1 




* * 



est 


* * #* 




masses. 


ge 2 le moindre voilage selon la marche a suivre cl-dessus. 


2 



♦ i 


dela 



de pose (1) dans falesage 
du demi-carter oauche (S\ ii 



ce rou 

f \ 







^ M 


a ce que fa base touche le 


3. Placez la cage 



cote de moteur du demi-carter gauche 


(4) sur falesage du rou 
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Figure 3-86. Outtf de pose du rou lenient etdu joint de la 

queue de vilebrequin cote transmission 


8. Voir Figure 3-87. Pfacez fe roufement conique (3), !e petit 
cote vers fe haut, sur Textremite de la queue de vifebrequin. 
Pfacez f entretoise sur fe vilebrequln le cote arrondi vers le 
bas. Vissez le guide-ecrou (1) sur le vilebrequin. Toumez le 
guide-ecrou sur le vilebrequin jusqu'a ce que fecrou attei- 
gne Pextremit6 du filetage. Enfevez le guide-ecrou et Pentre- 
toise (2). 

9. Voir Figure 3-86. Repetez fa procedure avec fes entretoises 
(3) f (4), (5) et (6) jusqu’a ce que le cone du roulement tou¬ 
che Pepaufement du vilebrequin. 



i ■ j 


•V '*V' 


- * • - * - 







e vilebrequin le cote 



(1} sur le vi 


vers le bas. Vissez 


sur 


e vi 


au bout du 






(Sh (*h 

(5) et fe guide ecrou (1) de la meme fagon et serrez jusqt/a ce 
que fes cones du roulements coniques et ies entretoises soient 
ies uns contre Ies autres. 




3-88. Pose du demi-carter 
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11. le guide-ecrou et f entretoise. PJa- 







rale$age : de : foy 


suCte;p^^ la 










tour- 


; sur 


*• ■ ■*. 



ce :que le 






v v 




12. ^pl^pez : mime coodbe de pile 



sor fes 



13 . 



ezies 






la visserie {4} fixant les demi-carters. Serrez les vis de 1 /4- 
po. a 70*110 po-livre {7,9-12,4 N.m) et celles de 5/16-po. a 
16-28 pi-livre (22-38 Mm). 

14. Voir Figure 3-65. Lubnfiez le route ment de la queue de vile- 
brequin cote distribution (11) avec de rtiuile meteor. Gllssez 
le roolement (11) sur le vllebrequm et dans sa cage dans le 
demi-carter moteur droit. installez le nouveau circlip (10) 
dans la tenure do roolement de fa bague do roolement (12). 

15. Les goujons du cylindre ont on epaofement a leor extremite 


superieure, voir Figure 3-90 


Si de nouveaux goujons de 



sont instates, voyez la 


Figure 


*-91 



esurez 4,850 po. (123,19 mm) du haul du 


nouveau goujon de cylindre comme sur la Figure, 
on trait sur le fifetage 4 4,850 po. (123,19 mm). 



Placez one bile d’acier dans on bouion creux et placez le goujon 
dans le bouion creux. 




Figure 3-91* Mesure et marque des goujons 
Voir Figure 3-92. Vissez le goujon dans le carter jusqu'au trait 


peint comme sur la figure. 


Voir Figure 3-93. Mesurez le goujon installe pour vous assurer 
que sa hauteur est bien de 4,770-4,870 po. (121,16-123,70 mm) 
au-dessus de fa surface du joint. 


16. Voir Figure 3-63. Installez le support arrtere du moteut Ins¬ 


tallez le carter moteur dans le cadre 
montree sur la figure. 


a faide de ia visserie 
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3-92. Installation cfan goujon de 



de ia bolte d a blesses 


at 


DE 


17* Instalez le plgnon d’arbre principal de la bo 
voir INSTALLATION DE LA BOITE DE 
REGLAGE DU COQUET DE CHANGEMEh 
chapitre 6. 

18. Instafiez le demarreur; voir DEMARRAGE 
DEMARREUR, INSTALLATION, chapitre 5. 


19. instafiez fes elements de fa transmission primaire, fern- 
brayage et le mecanisme de debrayage; voir TRANSMIS¬ 
SION PRIMAIRE/EMBRAYAGE, INSTALLATION, chapitre 

6 . 

20. Appfiquez deux ou trois gouttes de Loctite 282 (rouge) sur le 
filetage de la queue de vifebrequin. Serrez Pecrou avant du 
psgnon a 150-165 pi-fivre. (203-224 N.m). 




de ia hauteur cfun goujon 



le 


22. Instalez la pompe a hole; voir SYSTEME DE LUBRIFICA- 
TION DU MOTEUR, POMPE A HU1LE, INSTALLATION 

dans ce chapitre. 


23. Instalez les cyiindres et fes pistons; voir CYUNDRE ET 
PISTON, INSTALLATION dans ce chapitre. 


24. Instalez les culasse ; voir CULASSE, INSTALLATION dans 


ce 



25. Instalez fes pignons a came, le couverde de distribution, 
les guides de poussoir et les poussoirs de soupape; voir 
PIGNONS A CAME, INSTALLATION. 


vitesses avec du lubrifiant, 
HCATtON, chapitre 6. 


26. Voir INSTALLATION DU MOTEUR dans ce chapitre, et 


es 



21. Instafiez la transmission; voir INSTALLATION DE LA BOITE 
DE VITESSES et REGLAGE DU CLIQUET DE CHANGE- 

MENT DE VITESSE chapitre 6. 


27. Instafiez le systeme 




, et reglez favance; voir 
re 7. 
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